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Opis metodologii prowadzonych badan

W ramach dziatan obejmujgcych wskazanie kluczowych miejsc na terenie Powiatu
Pruszkowskiego, ktére stanowig bariere dla osd6b z niepelnosprawnoscia,
opracowano:

1. charakterystyke barier architektoniczno-infrastrukturalnych:
— wykonanie dokumentacji fotograficznej / rysunkowej na miejscu,
— spotkania / wywiady / konsultacje z osobami z niepetnosprawnoscia,
dotyczgce konkretnych barier w przestrzeni,
— analiza poszczegdlnych barier wraz z okresleniem powodowanych przez nie
utrudnien dla uzytkownikéw i uzytkowniczek z niepetnosprawnoscia;
2. propozycje wytycznych dla usuniecia barier architektoniczno-infrastrukturalnych:
— stworzenie opracowania tekstowego / rysunkowego, majgcych na celu
poprawe dostepnosci wszystkich charakteryzowanych przestrzeni
publicznych,
— stworzenie konkretnych wytycznych dla poszczegdélnych elementow
przestrzeni.

Przedstawiona ~w  opracowaniu  charakterystyka  barier  architektoniczno-
infrastrukturalnych w przestrzeniach Powiatu Pruszkowskiego odwotuje sie do
podstawowych mozliwosci i ograniczen ich potencjalnych uzytkownikéw. Pod uwage
wziete zostaty™:

1. Mozliwosci i ograniczenia fizyczne uzytkownikéw przestrzeni, w tym:
1.1. trudnosci w chodzeniu,
1.2. zaburzenia balansowania,
1.3. zaburzenia chwytania,
1.4. wattos¢ i stabosé ruchow,
1.5. trudnosci w podnoszeniu,
1.6. trudnosci w sieganiu,
1.7. trudnosci w mowieniu.
2. Mozliwosci i ograniczenia sensoryczne uzytkownikow przestrzeni, w tym:
2.1. zaburzenia wzroku,
2.2. zaburzenia stuchu,
2.3. zaburzenia dotyku.
3. Mozliwosci i ograniczenia psychiczne i umystowe uzytkownikéw przestrzeni, w tym:

! Podziat wg: Norma ISO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built
environment, zat. B.
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3.1. ograniczenia poznawcze,
3.2. ograniczenia intelektualne,
3.3. ograniczenia interpretacyjne,
3.4. zaburzenia uczenia sie,

3.5. zaburzenia zapamietywania.

Przedstawione w opracowaniu wytyczne oparto na rozwigzaniach uwzgledniajgcych
wymagania bezpieczenstwa i dostepnosci dla  wszystkich  uzytkownikéw
i uzytkowniczek, w tym:

— 0sOb z ograniczeniami w poruszaniu sie,
— 0s0b z ograniczeniami sensorycznymi,
— 0s0b z ograniczeniami psychicznymi i umystowymi,
— uzytkownikow wézkow,

— 0sOb z wozkiem dzieciecym,

— 0sOb starszych,

— 0sOb niskiego lub wysokiego wzrostu,

— dzieci,

— kobiet w cigzy,

— 0s6b otylych,

— 0s0b z obcigzeniem (np. z bagazem).

Przedstawiona ~w  opracowaniu  charakterystyka  barier  architektoniczno-
infrastrukturalnych obejmuje 101 obiektéw / fragmentow przestrzeni powiatu
Pruszkowskiego. Dla kazdego z nich szczego6towo okreslono zaréwno bariery, jak i
propozycje wytycznych dla ich usuniecia. Na koncu opracowania umieszczono takze
wnioski z przeprowadzonych badan oraz spis bibliografii i dokumentéw referencyjnych,
mogacych by¢ przydatnymi w procesie usuwania barier oraz okreslania ogoélnych
standarddw i wytycznych dostepnosci dla catego Powiatu Pruszkowskiego.



Fundacja Polska Bez Barier www. polskabezbarier.org

Charakterystyka barier architektoniczno-infrastrukturalnych
wraz z propozycjami wytycznych dla ich usuniecia

Miasto Pruszkow

Urzad Miasta, ul. Kraszewskiego 14/16

1. Automat informacyjny przy Urzedzie Miasta

Fot. 01.
Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

1.1. Brak mozliwosci dojscia / dojazdu do automatu innego niz po pokonaniu
kraweznika — brak dostepnosci dla oséb majgcych problemy z poruszaniem
sie (uzytkownikow wozkéw, osdéb poruszajgcych sie o kulach, z laska,
chodzikiem itp.). Zaleca sie umieszczenie automatu w miejscu dostepnym dla
wszystkich uzytkownikbw — na terenie utwardzonym, tak, aby w dojsciu do
niego nie przeszkadzaty krawezniki, progi, trawnik itp.

1.2. Ekran urzadzenia zostat umieszczony zbyt wysoko — nie jest dostepny dla
0sO6b na wobdzkach, niskiego wzrostu i dzieci. Urzgdzenie powinno by¢
dostepne dla uzytkownikdw wozkéw i oséb niskiego wzrostu: wszystkie
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1.3.

1.4.

ekrany i elementy stuzace do jego obstugi urzgdzenia nalezy umieszczac¢ na
wysokosci 80-110 cm od poziomu nawierzchni, przy czym dopuszczalne jest
umieszczenie ekranu na innej wysoko$ci, jesli spetniony jest warunek dobrej
widoczno$ci zaréwno z poziomu osoby siedzgcej jak i stojgce;.

Brak przestrzeni manewrowej dla wozka i miejsca na nogi osoby siedzgce;j.

Zaleca sie, aby urzadzenie miato forme umozliwiajgcg wygodne korzystanie
przez uzytkownikow wozkow: wymagana jest przestrzen na nogi o wymiarach
70 cm wysokosci, 90 cm szerokosci i 60 cm gilebokosci oraz przestrzen
manewrowa przed automatem o wymiarach min. 150x150 cm (por. Rys. 01).

wys. maks. 110 cm

wys. min. 80 cm

e

przestrzen na nogi
min. 70 cm wysokosci,
90 cm szerokosci,

60 cm gtebokosci

150 cm

Rys. 01.

Automat wyposazony zostat jedynie w ekran dotykowy, brak przyciskéw
klawiszowych lub naktadek na ekran / naktadek brajlowskich — urzgdzenie nie
jest dostepne dla os6b z niepetnosprawnoscig wzroku.

Rekomenduje sie stosowanie przyciskow klawiszowych lub sensorowych
z nakfadkg — ekrany dotykowe i przyciski sensorowe sg niedostepne dla oséb
z niepetnosprawnoscig wzroku. W obrebie czytnikédw (np. czytnikéw kart)
zaleca sie stosowanie oznaczen brajlowskich; zaleca sie takze stosowanie
automatéw wyposazonych w gniazdo stuchawkowe, odpowiednio oznaczone
dotykowo a takze automatéw udzwiekowionych i multimedialnych. Klawiatura
powinna posiadaé¢ czytelne oznaczenia dotykowe klawiszy: ,5” w przypadku
klawiatury numerycznej, ,F” oraz ,J” w przypadku klawiatury alfabetycznej.
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2. Wejscie Gtéwne (od strony ul. Kraszewskiego)

. |
WEJSCIE oy | (@‘
Z DRUGIEJ , 7| ||

STRONY BUDYNKU ! (orzao wasTal  [raoh wasTa

PRUSZHOWA PRUSZKOWA | |

Fot. 02.
Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

2.1. Wejscie dostepne dla osdb poruszajgcych sie na wozkach i z wozkami
dzieciecymi znajduje sie z drugiej strony budynku - przy czym
prawdopodobnie istnieje mozliwos¢ umieszczenia pochylni réowniez z tej
strony, a jesli nie bytoby to mozliwe, nalezatoby rozwazyé zastosowanie
rozwigzania alternatywnego (dzwig zewnetrzny, podnosnik).

2.2. Stopnie schodow nie zostaty prawidtowo oznaczone: brakuje oznaczen
kontrastowych na pierwszym i ostatnim stopniu, co jest istotne przede
wszystkim dla oséb z niepetnosprawnoscig wzroku.

Zaleca sie, aby krawedzie pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu
schodoéw zostaty oznakowane pasami w jednolitym, skontrastowanym z ttem
kolorze, znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej i poziomej stopnia.

2.3. Pierwszy stopien schodéw ma inng wysokos¢ niz pozostate stopnie, co moze
stwarza¢ zagrozenie dla os6b z niepetnosprawnoscig wzroku oraz o0sob
z trudnosciami w poruszaniu sie (ryzyko potkniecia). Konieczne jest
wyroéwnanie wysokosci stopni / usuniecie pierwszego stopnia (o minimalnej
wysokosci).

2.4. Balustrada i porecz schodow mogg stwarza¢ zagrozenie:

— porecz nie spetnia wymagan dostepnosci: zaleca sie, aby przed
poczagtkiem i za kohAcem porecze =zostaty przedtuzone o 30 cm
i zakonczone w sposOb zapewniajgcy ich bezpieczne uzytkowanie —
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konieczne jest wywiniecie ich koncéw w dét i oznaczenie kolorem
kontrastujgcym:;

— brak wypetnienia balustrady — wg przepiséw prawa maksymalny przeswit
balustrady / wymiar otworéw w budynkach innych niz wielorodzinne
i zamieszkania zbiorowego, oswiaty i wychowania oraz zaktady opieki
zdrowotnej nie moga przekroczy¢é 20 cm? Zaleca sie uzupetnienie
balustrady.

2.5. Brak oznaczen kontrastowych na drzwiach szklanych — zaleca sie oznaczenie
przegrod i drzwi szklanych przynajmniej dwoma pasami kontrastujgcymi
kolorystycznie z ttem, umieszczonymi na wysokosci 130-140 cm (pierwszy
pas), 90-100 cm (drugi pas); rekomenduje sie takze umieszczenie trzeciego
pasa na wysokosci 10-30 cm (przydatnego dla oséb patrzgcych pod nogi)®.
Minimalna szerokos¢ pasow: 10 cm; w obrebie paséw mogg by¢ umieszczone
znaki, symbole Ilub motywy graficzne / dekoracyjne, pod warunkiem
zapewnienia kontrastu na poziomie min. LRV=60 w kazdych warunkach
oswietleniowych.

3. Dziedziniec i miejsce postojowe

Fot. 03.

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 Kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690), § 298

¥ Norma ISO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.
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Fot. 04.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

3.1. Zly stan nawierzchni dziedzinca (Fot. 03.), utrudniajgcy, a w skrajnych
przypadkach — uniemozliwiajgcy bezpieczne poruszanie sie po nim osobom
z problemami w chodzeniu, poruszajgcym sie o kulach, uzytkownikom
wozkow i osobom z wozkami dzieciecymi. Zaleca sie wymiane nawierzchni
dziedzinca na nowg — bez ubytkéw i roznic poziomow, wykonang z materiatow
antyposlizgowych (réwniez w warunkach zawilgocenia / zamoczenia).

3.2. Dostepne miejsca postojowe nie sg oznaczone w sposob prawidiowy
(Fot. 04.): wg przepisbw prawa, wymaga sie, aby caly obszar miejsca
postojowego byt oznaczony kolorem niebieskim?®.

3.3. Zbyt duza ilos¢ oznaczen graficznych (linie miejsc postojowych, tzw. ,kopert”)
na nawierzchni dziedzinca moze powodowac dezorientacje uzytkownikow
przestrzeni, szczegolnie — oséb z dysfunkcjami poznawczymi a takze oséb
z niepetnosprawnos$cia, szukajgcych miejsca postojowego (bardzo wiele
oznaczonych ,kopert”, nie wszystkie sg miejscami dla o0s6b z
niepetnosprawnoscia a zadne miejsce nie zostalo oznaczone kolorem
niebieskim).

Zaleca sie usuniecie niepotrzebnych oznaczenh i oznaczenie jedynie miejsc
postojowych ogdlnodostepnych / dla pracownikéw (linie wyznaczajgce miejsce

4 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatéw
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.), § 52
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postojowe, bez ,kopert”’) oraz dostepnych miejsc postojowych, oznaczonych
w sposo6b prawidtowy (por. 3.2.).

4. Pochylnia, schody zewnetrzne i wejscie dostepne

Fot. 07. Fot. 08.

10
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Fot. 09.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

4.1.

4.2,

Szeroko$¢ pochylni jest zdecydowanie zbyt duza (Fot. 06., 07.): mierzona
w osiach pochwytéw poreczy wynosi 130 cm a elementy ograniczajgce
pochylnie (krawezniki) sg nizsze, niz zalecane 7 cm.

Wg przepisow prawa szerokosS¢ ptaszczyzny ruchu pochylni powinna wynosi¢
120 cm® a odlegto$¢ pomiedzy poreczami 100-110 cm, w celu wygodnego
uzytkowania pochylni przez osoby poruszajgce sie na wdzkach (rozstaw
ramion osoby siedzgcej).

Zaleca sie zawezenie szerokosci ptaszczyzny ruchu do 120 cm (w miare
mozliwoéci) oraz zdecydowanie rekomenduje sie zmniejszenie odlegtosci
pomiedzy pochwytami do maksymalnie 110 cm, w celu zapewnienia petnej
dostepnosci pochylni. Ponadto zaleca sie stosowanie obustronnych
kraweznikéw Iub elementéw réwnowaznych o wysokosci 7 c¢cm,
zapobiegajacych zeslizgnieciu sie kot wozka z pochylni.

Porecz nie biegnie nieprzerwanie przez catg diugos¢ pochylni (Fot. 05.),
co jest istotng barierg dla os6b poruszajgcych sie na wézkach, ktére muszg
mie¢ zapewniong mozliwos¢ obustronnego trzymania sie pochwytéw poreczy
przez caty czas poruszania sie po pochylni. Konieczne jest poprowadzenie
poreczy biegngcej nieprzerwanie przez catg dlugosé pochylni w celu
zapewnienia petnej dostepnosci pochylni.

° Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 Kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690), § 71

11
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4.3.

4.4,

4.5.

4.6.

4.7.

Pochwyt poreczy nie jest skontrastowany kolorystycznie z kolorem tta (w tym
przypadku — roslinnosci), co jest istotne dla osdb z niepetnosprawnoscia
wzroku. Zaleca sie skontrastowanie koloru pochwytu poreczy z kolorem tta
(LRV min. 30).

Pochylnia nie jest utrzymana w dobrym stanie: nawierzchnia nie jest gtadka
a sgsiadujgca z pochylnig zielen zaweza Swiatlo przejazdu (Fot. 05., 07.).
Zaleca sie wymiane nawierzchni pochylni na gtadkg i antyposlizgowg (rowniez
w warunkach zawilgocenia / zamoczenia) oraz przyciecie sgsiadujgcej
roslinnosci.

Stopnie schoddéw nie zostaty prawidtowo oznaczone (Fot. 09.): brakuje
oznaczen kontrastowych na pierwszym i ostatnim stopniu, co jest istotne
przede wszystkim dla os6b z niepetnosprawnoscig wzroku.

Zaleca sie, aby krawedzie pierwszego i ostatniego stopnia biegu schoddéw
zostaty oznakowane pasami w jednolitym, skontrastowanym z ttem kolorze,
znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej i poziomej stopnia.

Balustrada i porecz schodow mogg stwarzac zagrozenie (Fot. 09.):

— porecz nie spetnia wymagan dostepnosci: zaleca sie, aby przed
poczatkiem i za kohAcem porecze zostaly przedtuzone o 30 cm
i zakonczone w sposéb zapewniajgcy ich bezpieczne uzytkowanie
— konieczne jest wywiniecie ich koncow w dét i oznaczenie kolorem
kontrastujgcym:;

— brak wypetnienia balustrady — wg przepiséw prawa maksymalny przeswit
balustrady / wymiar otworéw w budynkach innych niz wielorodzinne
i zamieszkania zbiorowego, os$wiaty i wychowania oraz zaktady opieki
zdrowotnej nie moga przekroczy¢é 20 cm® Zaleca sie uzupetnienie
balustrady.

Brak oznaczen kontrastowych na drzwiach szklanych (Fot. 09.) — zaleca sie
oznaczenie przegrod i drzwi szklanych przynajmniej dwoma pasami
kontrastujgcymi kolorystycznie =z ttem, umieszczonymi na wysokosSci
130-140 cm (pierwszy pas), 90—-100 cm (drugi pas); rekomenduje sie takze
umieszczenie trzeciego pasa na wysokosci 10—-30 cm (przydatnego dla oséb
patrzgcych pod nogi)’. Minimalna szeroko$¢ paséw: 10 cm; w obrebie paséw
mogg by¢ umieszczone znaki, symbole lub motywy graficzne / dekoracyjne,
pod warunkiem zapewnienia kontrastu na poziomie min. LRV=60 w kazdych
warunkach oswietleniowych.

6 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 Kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690), § 298

" Norma 1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.

12
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4.8. Wejscie do budynku, przy ktérym znajduje sie pochylnia (prawdopodobnie

min. 150 cm

wiec powinno by¢ to wejscie dostepne dla wszystkich uzytkownikow) nie jest
dostepne dla oséb poruszajgcych sie na wozkach i z woézkami dzieciecymi
(Fot. 08.): wymiary i ksztat przedsionka nie sg wystarczajgce
dla manewrowania wozkiem. Zaleca sie zmiane ksztattu przedsionka na taki,
ktéry bedzie wystarczajgcy do manewrowania wozkiem: konieczne jest
pozostawienie przestrzeni manewrowej o dtugosci min. 150 cm, niezaleznie
od kierunku otwierania sie drzwi (por. Rys. 02.).

min. 150 cm
min. 150 cm

Rys. 02.

Sad Rejonowy, ul. Kraszewskiego 22

5.

Miejsce postojowe

Fot. 10.

13



Fundacja Polska Bez Barier www. polskabezbarier.org

- —
> ?—_E

‘:- = m“ .

L

L

Fot. 11. Fot. 12.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

5.1. Dostepne miejsce postojowe nie jest oznaczone w sposéb prawidiowy
(Fot. 10.): wg przepisbw prawa wymaga sie, aby caty obszar miejsca
postojowego byt oznaczony kolorem niebieskim®.

5.2. Wijazd z poziomu miejsca postojowego na poziom chodnika nie jest w petni
dostepny (Fot. 11., 12.): wykonanie zjazdu poprzez $ciecie kraweznika
(wyrazne bruzdy i wyziobienia) nie jest wystarczajgcym sposobem
zapewnienia dojscia / dojazdu, moze stanowiC rowniez niebezpieczenstwo.
Dla uzytkownikéw wozkéw problem stanowi rowniez azurowe przekrycie
odwodnienia, w ktérym szczeliny utozone sg réwnolegle do kierunku ruchu.
Zaleca sie zmiane kraweznika w rejonie wjazdu na chodnik na kraweznik
Sciety systemowy (o maksymalnie matym kacie nachylenia) oraz zmiane
przekrycia odwodnienia na fragmencie bezposrednio sgsiadujgcym
z dostepnym miejscem postojowym i wjazdem na chodnik. Zaleca sie
szczeliny prostopadte do kierunku ruchu, o maksymalnej szerokosci 2 cm,
przy czym rekomendowane sg szczeliny o szerokosci do 1 cm.

8 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegdétowe warunki techniczne dla sygnatéw
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.), § 52
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6. Pochylnia i schody zewnetrzne
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Fot. 15.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Stopnie schodow nie zostaly prawidiowo oznaczone (Fot. 13., 14.): brakuje
oznaczen kontrastowych na pierwszym i ostatnim stopniu, co jest istotne
przede wszystkim dla oséb z niepetnosprawnoscig wzroku. Zaleca sie, aby
krawedzie pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu schodow zostaty
oznakowane pasami w jednolitym, skontrastowanym z tlem kolorze,
znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej i poziomej stopnia.

Catkowicie = przeszklone  balustrady (Fot. 13.) mogg stanowic
niebezpieczenstwo dla osdb z niepetnosprawnoscig wzroku (stabowidzgcych):
mogg nie zosta¢ przez nie zauwazone lub tez — poprzez odbicia swiatta od
powierzchni szklanej — powodowa¢ zjawisko ol$nienia. Zaleca sie oznaczenie
powierzchni przeszklenia balustrad w sposob kontrastowy w stosunku do
koloru tta.

Pochwyty poreczy pochylni (Fot. 15.) majg nieergonomiczny ksztatt (przekrgj
prostokatny zamiast okragtego / obtego), co nie jest wygodne dla
uzytkownikow wozkow, ktérzy podczas poruszania po pochylni uzywajg
pochwytdow do podciggania sie / hamowania. Konieczna jest wymiana
pochwytéw poreczy na bardziej ergonomiczne: srednica pochwytu poreczy:
3,5 — 4,5 cm, przekrdj okragty lub obty.

Schody zewnetrzne wykonano jako bardzo kontrastowe (Fot. 14.) — z jasnymi
stopnicami (elementy poziome) i ciemnymi podstopnicami (elementy
pionowe). Schody sprawiajg wrazenie azurowych i mogg by¢ problematyczne
dla o0séb z niepetnosprawnoscig wzroku (wiele powtarzajgcych sie
skontrastowanych pasow moze w efekcie nie by¢ czytelnych dla oséb
stabowidzgcych).

16
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7.

Drzwi wejsciowe

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

7.1.

Brak oznaczen kontrastowych na drzwiach szklanych (Fot. 14.) — zaleca sie
oznaczenie przegrod i drzwi szklanych przynajmniej dwoma pasami
kontrastujgcymi kolorystycznie z ttem, umieszczonymi na wysokosci
130-140 cm (pierwszy pas), 90-100 cm (drugi pas); rekomenduje sie takze
umieszczenie trzeciego pasa na wysokosci 10-30 cm (przydatnego dla oséb
patrzacych pod nogi)’. Minimalna szeroko$é paséw: 10 cm; w obrebie paséw
mogg by¢ umieszczone znaki, symbole lub motywy graficzne / dekoracyjne,
pod warunkiem zapewnienia kontrastu na poziomie min. LRV=60 w kazdych
warunkach oswietleniowych.

Ciag ul. Kraszewskiego

8.

Przejscie dla pieszych (skrzyzowanie ul. Kraszewskiego / ul. Hubala)

Fot. 16.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

8.1.

Zlokalizowane w osi przejScia stupki zapobiegajgce parkowaniu / wjazdowi
samochoddéw stanowig bariere dla oséb z niepetnosprawnoscig wzroku —
umieszczenie ich w przebiegu pasa pieszego moze by¢ dezorientujgce
a nawet niebezpieczne, jesli stupek nie zostanie w pore zauwazony.

° Norma ISO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.
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8.2.

8.3.

8.4.

9.

Zdecydowanie zaleca sie ograniczanie lokalizowania stupkéw w przebiegu
ciggu pieszego, szczegolnie na przejsciach dla pieszych. Jesli stupki
sg konieczne, rekomenduje sie lokalizowanie ich w taki sposéb, by pomiedzy
stupkami (w osi przejscia dla pieszych) pozostawiona zostatla wolna
przestrzen o szerokosci minimalnej 160 cm (wystarczajgcej dla miniecia
sie dwoch osdb).

Zalecane jest, aby krawedz pasa ostrzegawczego znajdowata sie w odlegtosci
30 cm od przeszkody, o ktérej ten pas ostrzega (w tym przypadku — jezdni),
nie bezposrednio przy tej przeszkodzie. Ponadto, wykonanie pasa
ostrzegawczego przebiegajgcego po tuku moze stanowi¢ niebezpieczenstwo:
osoby niewidome nie otrzymujg doktadnej informacji, gdzie znajduje sie
przejscie dla pieszych i w ktdérg doktadnie strone nalezy przekraczac¢ ulice.

Zaleca sie uktadanie paséw ostrzegawczych w odlegtosci 30 cm
od przeszkody, o ktorej ostrzegajg. Rekomenduje sie takze, aby pasy
te przebiegaty w linii prostej, nie po tuku.

Z uwagi na rodzaj materiatdw / uzytych elementéow podczas uzytkowania
poszczegolne elementy chodnika (kostka brukowa, pasy ostrzegawcze)
stracity pierwotng barwe. W efekcie pas ostrzegawczy nie jest skontrastowany
w sposob wystarczajgcy w stosunku do nawierzchni sgsiadujgcych.

Zaleca sie uzywanie takich materiatéw, lub tez utrzymywanie ciggéw pieszych
w takim stanie, ktéry zapewni kontrast kolorystyczny LRV na poziomie
co najmniej 30 w kazdych warunkach.

Konieczne jest stosowanie na terenie catego miasta analogicznych rozwigzan
(niedopuszczalne jest wykonywanie paséw o szerokoéci jednej piyty przy
jednych przejéciach dla pieszych i pasow o szerokosci dwéch ptyt przy
innych).

Ogroédek kawiarniany (przy ul. Kraszewskiego 26)

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

9.1.

Ogrédek kawiarniany, zlokalizowany na terenie miejskiej przestrzeni
publicznej, z jednej strony jest catkowicie niedostepny dla uzytkownikow
wozkow oraz os6b majgcych problemy z poruszaniem sie (podniesiony
poziom stolikéw), z drugiej natomiast — jako element tymczasowy w pasie
ruchu pieszego — moze stanowi¢ zagrozenie dla osob z niepetnosprawnoscia
wzroku.

Zaleca sie, aby elementy tymczasowe i ruchome, takie, jak ogrodki
kawiarniane, byty dostepne dla wszystkich uzytkownikéw z poziomu posadzki
ciggu pieszego, bez koniecznosci pokonywania réznic wysokosci, a jesli jest
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to niemozliwe — w rejonie obszaru wytyczonego dla tych elementow
rekomenduje sie stosowania pochylni lub podjazdu. Jesli zrownanie poziomu
ogrédka kawiarnianego i chodnika z jakichs przyczyn nie jest mozliwe,
krawedzie wyniesienia nalezy odpowiednio oznaczy¢ w sposéb kontrastowy.
Wyniesienie to powinno mie¢ min. 10 cm (mniejsze moze nie zostaé
zauwazone przez osoby z niepetnosprawnoscig wzroku).

Fot. 17.

10. Nawierzchnia i wykonczenie chodnika oraz elementy infrastruktury
drogowej
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Fot. 20. Fot. 21.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

10.1.

10.2.

Wystajgce elementy: stopnie schoddéw (szczegdlnie — stopnie o minimalnej
wysokosci, tatwe do przeoczenia — por. Fot. 18., 20., 21.) a takze ubytki
w nawierzchni (Fot. 19.) oraz pokrywy studzienek (Fot. 18.), ktére nie sg
zlicowane z poziomem chodnika, mogg stanowi¢ bariere dla oséb
poruszajgcych sie na wozkach lub o kulach oraz os6b z woézkami dziecigcymi
a takze — wszystkich tych uzytkownikow przestrzeni, ktérzy majg problemy w
poruszaniu sie (w tym oséb starszych czy os6éb z niepetnosprawnoscig
wzroku). Zaleca sie likwidacje elementow wystajgcych (réwniez tych
znajdujgcych sie przy $cianach budynkéw™) oraz wymiane / naprawe
zniszczonych  fragmentéw ciggu pieszego i pokryw  studzienek
(kanalizacyjnych, telekomunikacyjnych itp.).

Zlokalizowane w osi przejscia stupki (Fot. 22.) zapobiegajgce parkowaniu /
wjazdowi samochoddéw stanowig bariere dla oséb z niepetnosprawnoscia

10 Osoby niewidome, poruszajgce sie z biatg laska, czesto wykorzystujg sciany budynkéw jako naturalny
element orientacji w przestrzeni, dlatego tez poruszajg sie w ich bezposrednim sgsiedztwie. Elementy
wystajgce, szczegdlnie o wysokosci mniejszej niz 10 cm, mogg nie zosta¢ przez nie wykryte
za posrednictwem laski, a co za tym idzie — mogg stanowi¢ dla nich zagrozenie.
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wzroku — umieszczenie ich w przebiegu pasa pieszego moze byé¢
dezorientujgce a nawet niebezpieczne, jesli stupek nie zostanie w pore
zauwazony. Zdecydowanie zaleca sie ograniczanie lokalizowania stupkow
w przebiegu ciggu pieszego. Jesli stupki sg konieczne, rekomenduje sie
lokalizowanie ich w taki sposéb, by pomiedzy stupkami (w osi przejscia)
pozostawiona zostata wolna przestrzeh o szerokosci minimalnej 160 cm
(wystarczajgcej dla miniecia sie dwoch oséb).

11. Dostepne miejsce postojowe (przy ul. Kraszewskiego 33)
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

11.1. Dostepne miejsce postojowe nie jest oznaczone w sposob prawidtowy
(Fot. 23.): wg przepisow prawa wymaga sie, aby caty obszar miejsca
postojowego byt oznaczony kolorem niebieskim™.

11.2. Stupek, zlokalizowany na granicy dostepnego miejsca postojowego, moze
utrudniaé uzytkownikowi wozka manewrowanie przy pojezdzie. Zaleca
sie usuniecie stupka lub odsuniecie go od miejsca postojowego.

12. Przejscie dla pieszych (przy ul. Kraszewskiego 33)

St 5 e 7 ~ s
A ’ SR 5 o [
- - // S e & 5 P
Fot. 25.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

12.1. Zlokalizowane w osi przejscia stupki zapobiegajgce parkowaniu / wjazdowi
samochodéw stanowig bariere dla oséb z niepetnosprawnoscia wzroku —
umieszczenie ich w przebiegu pasa pieszego moze by¢ dezorientujgce
a nawet niebezpieczne, jesli stupek nie zostanie w pore zauwazony.
Zdecydowanie zaleca sie ograniczanie lokalizowania stupkéw w przebiegu
ciggu pieszego, szczegOlnie na przejsciach dla pieszych. Jesli stupki
sg konieczne, rekomenduje sie lokalizowanie ich w taki sposéb, by pomiedzy
stupkami (w osi przejscia dla pieszych) pozostawiona zostata wolna
przestrzen o szerokosci minimalnej 160 cm (wystarczajgcej dla miniecia sie
dwoch osob).

1 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatow
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.), § 52
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12.2.

12.3.

Z uwagi na rodzaj materiatow / uzytych elementéw podczas uzytkowania
poszczegolne elementy chodnika (kostka brukowa, pasy ostrzegawcze)
stracity pierwotng barwe. W efekcie pas ostrzegawczy nie jest skontrastowany
w sposob wystarczajgcy w stosunku do nawierzchni sgsiadujgcych.

Zaleca sie uzywanie takich materiatow, lub tez utrzymywanie ciggéw pieszych
w takim stanie, ktéry zapewni kontrast kolorystyczny LRV na poziomie
co najmniej 30 w kazdych warunkach.

Zalecane jest, aby krawedz pasa ostrzegawczego znajdowata sie w odlegtosci
30 cm od przeszkody, o ktérej ten pas ostrzega (w tym przypadku — jezdni),
nie bezposrednio przy tej przeszkodzie.

Ciag ul. Prusa

13. Przejscie dla pieszych (przy ul. Prusa 42)

Fot. 26.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

13.1.

13.2.

Pas ostrzegawczy znajduje sie w odlegtosci ok. 30 cm przed przeszkodg
(jezdnig), jednak ma zdecydowanie zbyt matg szerokos$é: szerokos$¢ pasa
mniejsza niz 50 cm moze sprawié, ze pas nie bedzie zauwazony (osoba
niewidoma przekroczy go, wkraczajgc bezposrednio na jezdnie). Zaleca sie
wykonywanie pasow o szerokosci 50-80 cm. Konieczne jest tez stosowanie na
terenie catego miasta takich samych rozwigzahn (niedopuszczalne jest
wykonywanie paséw o szerokosci jednej ptyty przy jednych przej$ciach dla
pieszych i paséw o szerokosci dwdch ptyt przy innych).

Z uwagi na rodzaj materiatow / uzytych elementéw podczas uzytkowania
poszczegolne elementy chodnika (kostka brukowa, pasy ostrzegawcze)
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stracity pierwotng barwe. W efekcie pas ostrzegawczy nie jest skontrastowany
w sposob wystarczajgcy w stosunku do nawierzchni sgsiadujgcych.

13.3. Zaleca sie uzywanie takich materiatow, lub tez utrzymywanie ciggéw pieszych

w takim stanie, ktéry zapewni kontrast kolorystyczny LRV na poziomie
co najmniej 30 w kazdych warunkach.

14. Przystanek komunikacji publicznej Koscielna 02

Fot. 27.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

14.1.

14.2.

Przystanek nie zostat wyposazony w miejsce do siedzenia / odpoczynku
na stojgco ani w wiate. Miejsca odpoczynku sg szczegdlnie istotne dla
komfortu oséb starszych, chorych a takze os6b z zaburzeniami rownowagi lub
zmniejszong sprawnoscig ruchowg. Zaleca sie wyposazenie przystanku
w wiate (jesli jest to mozliwe) oraz w miejsca odpoczynku na siedzgco.
Miejsce odpoczynku powinno spetnia¢ wytyczne przedstawione na rys. 03.
Poza miejscami odpoczynku na siedzaco zaleca sie takze wyposazenie
przystanku w miejsce odpoczynku na stojgco (Rys. 03).

Tablica z rozktadem jazdy (faktyczny rozktad jazdy, nie miejsce przeznaczone
na niego) znajduje sie na wysokosci, ktéra nie jest wygodna dla zadnego
z uzytkownikéw. Dla os6b stojgcych jest ona umieszczona zbyt nisko,
natomiast osobom na wozkach dojazd do tablicy blokuje kosz na Smieci.
Zaleca sie umieszczenie tablicy z rozktadem jazdy w taki sposdb, by byta ona
dostepna dla os6b stojgcych i siedzacych, z mozliwoscig podjechania do niej
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14.3.

14.4.

wozkiem. W tym celu nalezy zmieni¢ pofozenie tablicy a takze,
prawdopodobnie, zmieni¢ lokalizacje kosza na smieci.

Dla przystankéw komunikacji publicznej rekomenduje sie wyznaczenie tzw.
pola oczekiwania. Pole oczekiwania jest to szczegolny rodzaj pola uwagi
(faktura ostrzegawcza), stosowany w obrebie przystankéw komunikacji
miejskiej. Wyznaczane jest na wysokosci drzwi pojazdu, ktére sg uniwersalnie
dostepne dla wszystkich grup pasazerow: zaréwno osoOb poruszajgcych sie
na wozkach, oséb niewidomych czy tez oséb starszych (miejsca dostepne
z poziomu posadzki). Minimalne wymiary pola oczekiwania: 90 x 90 cm
(najczesciej — 3 x 3 piyty).

W bezposrednim sagsiedztwie przystanku, w szerokosci uzytkowej ciggu
pieszego, umieszczona zostata ruchoma tablica reklamowa — zdecydowanie
rekomenduje sie wprowadzenie zakazu umieszczania w szerokos$ci przejscia
pieszego takich reklam (tzw. ,potykaczy”) — utrudniajg one przejazd osobom
poruszajgcym sie na wozkach oraz z woézkami dzieciecymi, mogg tez stanowié
duze niebezpieczenstwo dla oséb z niepetnosprawnoscig wzroku.

40-45 cm

| 22-30 cm

. 40-45 '\,‘

75-80 cm

/

Rys. 03. L e

15. Chodnik / wjazd przy ul. Prusa 35a

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

15.1. Kwietniki umieszczone w szerokosci ciggu pieszego (prawdopodobnie stuzgce

blokowaniu parkowania / wjazdu samochodow) zawezajg szerokos¢ chodnika,
powodujgc utrudnienia dla wszystkich uzytkownikéw przestrzeni, szczegdlnie
tych osoéb, ktére majg trudnosci w poruszaniu sie (osoby poruszajgce sie na
wozkach, starsze, chore, osoby z wézkami dzieciecymi), poniewaz wymagajg
ominiecia, a takze — os6b majgcych problemy z koordynacjg ruchowg oraz
0sOb z niepetnosprawnoscig wzroku (mogg nie zostaé zauwazone z uwagi
na maty kontrast kolorystyczny kwietnika i tta (chodnika).

25



Fundacja Polska Bez Barier www. polskabezbarier.org

Zaleca sie usuniecie kwietnikbw z szerokosci ciggu pieszego. Nie nalezy
zatsepowac ich stupkami blokujgcymi parkowanie.

W przypadku zmiany lokalizacji kwietnikow — jesli w dalszym ciggu bedg
znajdowaty sie w sasiedztwie ciggu pieszego — zaleca sie zmiane ich koloru
na bardziej skontrastowany w stosunku do tta: zaleca sie LRV min. 30.

16. Przejscie dla pieszych w obrebie sSciezki rowerowej

1 L U™ e Attt oo v

Fot. 29.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

16.1. Znajdujacy sie na Srodku przejscia dla pieszych stupek moze stanowi¢ bariere
dla osb6b z niepetnosprawnoscig wzroku — umieszczenie go w przebiegu pasa
pieszego moze by¢ dezorientujgce a nawet niebezpieczne, jesli stupek nie
zostanie w pore zauwazony. Zdecydowanie zaleca sie ograniczanie
lokalizowania stupkéw w  przebiegu ciggu pieszego, szczegodlnie
na przejsciach dla pieszych. Jesli stupki sg konieczne, rekomenduje
sie przeniesienie ich, by nie znajdowaty sie w osi przejécia dla pieszych,
ale z jego lewej i prawej strony, oraz zlokalizowanie ich w taki sposéb,
by pomiedzy stupkami (w osi przejscia dla pieszych) pozostawiona zostata
wolna przestrzen o szerokosci minimalnej 160 cm (wystarczajgcej dla miniecia
sie dwoch osdb).

17. Przystanek komunikacji publicznej Koscielna 01

Fot. 30.
Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

17.1. Szklane przegrody przystanku nie sg w zaden sposdb oznaczone: duze
przeszklenia moga stanowi¢ niebezpieczenstwo dla os6b
z niepetnosprawnoscig wzroku (stabowidzgcych), z zaburzeniami percepciji
oraz tych, ktére po prostu ich nie zauwazg. Zaleca sie oznaczenie przegrod
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17.2.

18.

szklanych przynajmniej dwoma pasami kontrastujgcymi kolorystycznie z ttem,
umieszczonymi na wysokosci 130-140 cm (pierwszy pas), 90—100 cm (drugi
pas); rekomenduje sie takze umieszczenie trzeciego pasa na wysoOKoSci
10-30 cm (przydatnego dla 0séb patrzgcych pod nogi)*?. Minimalna szeroko$é
pasow: 10 cm; w obrebie paséw mogg byé umieszczone znaki, symbole
lub motywy graficzne / dekoracyjne, pod warunkiem zapewnienia kontrastu
na poziomie min. LRV=60 w kazdych warunkach oswietleniowych.

Rekomenduje sie, aby miejsce odpoczynku (tawka) bytlo wyposazone
w podiokietniki (przydatne dla osdéb z problemami w poruszaniu sie, oséb
starszych i przewlekle chorych). Miejsce odpoczynku powinno spetniaé
wytyczne okreslone na rys. 03.

Przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania ul. Prusa / ul. Koscielnej

Fot. 31.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

18.1. Pas ostrzegawczy znajduje sie w odlegtosci ok. 30 cm przed przeszkoda

(jezdnia), jednak ma zdecydowanie zbyt matg szeroko$¢: szerokos¢ pasa
mniejsza niz 50 cm moze sprawi¢, ze pas nie bedzie zauwazony (osoba
niewidoma przekroczy go, wkraczajgc na jezdnie). Zaleca sie wykonywanie
pasoéw o szerokosci 50-80 cm. Konieczne jest stosowanie na terenie catego
miasta takich samych rozwigzan (niedopuszczalne jest wykonywanie pasow

2 Norma 1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.

28



Fundacja Polska Bez Barier www. polskabezbarier.org

0 szeroko$ci jednej ptyty przy jednych przejsciach dla pieszych i paséw o
szerokosci dwéch ptyt przy innych).

18.2. Z uwagi na rodzaj materiatow / uzytych elementéw podczas uzytkowania
poszczegolne elementy chodnika (kostka brukowa, pasy ostrzegawcze)
stracity pierwotng barwe. W efekcie pas ostrzegawczy nie jest skontrastowany
w sposob wystarczajgcy w stosunku do nawierzchni sgsiadujgcych.

Zaleca sie uzywanie takich materiatow, lub tez utrzymywanie ciggow pieszych
w takim stanie, ktéry zapewni kontrast kolorystyczny LRV na poziomie
co najmniej 30 w kazdych warunkach.

19. Ciag chodnika od nr 19 do nr 25

/
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Fot. 32.
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Fot. 33.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

19.1. Przeszkody: zaparkowane samochody, przenosne reklamy — tzw. ,potykacze”,
inne elementy (wéz-reklama: Fot. 33.), otwarte drzwi obiektéw handlowych
(Fot. 32.) a takze elementy wystajgce — stopnie schodéw i porecze
(Fot. 33., 34.), mogg stanowi¢ bariere dla oséb poruszajgcych sie na wbézkach
lub o kulach oraz oséb z wézkami dzieciecymi a takze — wszystkich tych
uzytkownikow przestrzeni, ktérzy majg problemy w poruszaniu sie (w tym
0sOb starszych czy osoOb z niepetnosprawnoscig wzroku). Wszystkie
te elementy znaczgco zawezajg szerokos¢ uzytkowag ciggu pieszego. Zaleca
sie usuniecie elementéw wystajacych (réwniez tych znajdujgcych sie przy
$cianach budynkéw'®) oraz wprowadzenie zakazu umieszczania w szerokosci
przejscia pieszego reklam przenosnych. Rekomenduje sie rowniez
wyznaczenie miejsc postojowych dla samochoddéw i ograniczenie ich
za pomocg wystajgcych elementow (np. kraweznikéw) — por. rys. 04.

ol el
=== s IR
- ™
7 /\
N _ J' I\ :
— B/ N\

Rys. 04.

20. Chodnik i przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania ul. Prusa /
Kraszewskiego

Fot. 35.

13 Osoby niewidome, poruszajgce sie z biatg laska, czesto wykorzystujg sciany budynkéw jako naturalny
element orientacji w przestrzeni, dlatego tez poruszajg sie w ich bezposrednim sgsiedztwie. Elementy
wystajgce, szczegdlnie o wysokosci mniejszej niz 10 cm, moga nie zosta¢ przez nie wykryte za
posrednictwem laski, a co za tym idzie — mogg stanowi¢ dla nich zagrozenie.
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Fot. 36.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

20.1.

20.2.

20.3.

Zmiany wysokosci w obrebie chodnika (Fot. 35.) — szczegdlnie w takim
uktadzie: prowadzone po ftuku, o zmiennej wysokosci, nieoznaczone
pojedyncze stopnie — stwarzajg zagrozenie dla wszystkich uzytkownikéw
przestrzeni: oséb z niepetnosprawnoscig (poruszajgcych sie o kulach,
majgcych problemy z chodzeniem, niewidomych i stabowidzgcych), oséb
starszych, dzieci.

Rekomenduje sie zmiane pojedynczego stopnia w pochylnie o tagodnym
nachyleniu (w catosci lub we fragmencie, np. z jednej strony), wyprostowanie
jej przebiegu (linia prosta, nie tuk) oraz — w przypadku pozostawienia
fragmentu stopnia — kontrastowe oznaczenie jego krawedzi.
Niedopuszczalnym powinno by¢ sytuowanie kratek odwodnieniowych
w obrebie przejscia dla pieszych (Fot. 36.) — szczegdlnie kratek o szczelinach
utozonych réwnolegle do kierunku ruchu. Umieszczone w ten sposéb kratki /
przekrycia azurowe stwarzajg niebezpieczenstwo dla uzytkownikow wozkow
i os6b z wozkami dzieciecymi (ryzyko wpadniecia / zaklinowania sie kot)
a takze - o0s6b z niepelnosprawnoscia wzroku (ryzyko potkniecia).
Zdecydowanie zaleca sie zmiane lokalizacji przekry¢ odwodnieniowych
i umieszczanie ich zawsze poza ciggiem pieszym, szerokoscig przejscia dla
pieszych, Sciezkg rowerows itp.

Pas ostrzegawczy znajduje sie w odlegtosci ok. 30 cm przed przeszkodg
(jezdnig), jednak ma zdecydowanie zbyt matg szerokos$é: szerokos$¢ pasa
mniejsza niz 50 cm moze sprawié, ze pas nie bedzie zauwazony (osoba
niewidoma przekroczy go, wkraczajgc na jezdnie). Zaleca sie wykonywanie
pasow o szerokosci 50-80 cm. Konieczne jest stosowaniena terenie catego
miasta takich samych rozwigzan (niedopuszczalne jest wykonywanie pasow
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20.4.

20.5.

0 szeroko$ci jednej ptyty przy jednych przejsciach dla pieszych i paséw o
szerokosci dwéch ptyt przy innych).

Z uwagi na rodzaj materiatow / uzytych elementéw podczas uzytkowania
poszczegolne elementy chodnika (kostka brukowa, pasy ostrzegawcze)
stracity pierwotng barwe. W efekcie pas ostrzegawczy nie jest skontrastowany
w sposob wystarczajgcy w stosunku do nawierzchni sgsiadujgcych.

Zaleca sie uzywanie takich materiatow, lub tez utrzymywanie ciggow pieszych
w takim stanie, ktéry zapewni kontrast kolorystyczny LRV na poziomie
co najmniej 30 w kazdych warunkach.

Zaleca sie wprowadzenie obowigzku kontrastowego oznakowania przegrod
szklanych (drzwi, wiat przystankowych itp.) na terenie catego miasta.

21. Przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania ul. Prusa / Niecatej

Fot. 37.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

21.1.

21.2.

Niedopuszczalnym powinno by¢ sytuowanie kratek odwodnieniowych
w obrebie przejscia dla pieszych (Fot. 37.) — szczegdlnie kratek o szczelinach
utozonych réwnolegle do kierunku ruchu. Umieszczone w ten sposob kratki /
przekrycia azurowe stwarzajg niebezpieczenstwo dla uzytkownikéw wozkow
i 0s6b z wozkami dzieciecymi (ryzyko wpadniecia / zaklinowania sie kot)
a takze — o0sO6b z niepetnosprawnoscia wzroku (ryzyko potknigecia).
Zdecydowanie zaleca sie zmiane lokalizacji przekry¢é odwodnieniowych
i umieszczanie ich zawsze poza ciggiem pieszym, szerokoscig przejscia dla
pieszych, sciezkg rowerowsq itp.

Pas ostrzegawczy znajduje sie w odlegto$ci ok. 30 cm przed przeszkodag
(Fot. 38.), jednak ma zdecydowanie zbyt matg szerokos¢: szerokos¢ pasa
mniejsza niz 50 cm moze sprawi¢, ze pas nie bedzie zauwazony (osoba
niewidoma przekroczy go, wkraczajgc na jezdnie). Zaleca sie wykonywanie
pasow o szerokosci 50-80 cm. Konieczne jest stosowanie na terenie catego
miasta takich samych rozwigzan (niedopuszczalne jest wykonywanie pasow
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21.3.

21.4,

o} szerokosci jednej ptyty przy jednych przejsciach
dla pieszych i paséw o szerokosci dwdch ptyt przy innych).

Lokalizacja obnizonych korytek odwodnieniowych (Fot. 38.) z zagtebieniem
w szerokosci przejscia dla pieszych stanowi bariere dla uzytkownikow wézkéw
a takze os6b z woézkami dzieciecymi czy osob z problemami w poruszaniu sie.
Réznica wysokosci pomiedzy chodnikiem a korytkiem oraz korytkiem
a jezdnig zdecydowanie przekracza 2 cm (uznawane za wygodne do
pokonania przez uzytkownika wozka).

Na wysokosci przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych, jesli
w s3gsiedztwie wystepuje urzadzenie Sciekowe, w szczegolnosci obnizone
korytko odprowadzajgce wode opadowg, rekomendowane jest stosowanie
korytka bez zagtebienia (jako wzdor nawierzchni) lub nie stosowanie ich
w ogole.

Z uwagi na rodzaj materiatdw / uzytych elementéw podczas uzytkowania
poszczegolne elementy chodnika (kostka brukowa, pasy ostrzegawcze)
stracity pierwotng barwe. W efekcie pas ostrzegawczy nie jest skontrastowany
w sposob wystarczajgcy w stosunku do nawierzchni sgsiadujgcych.

Zaleca sie uzywanie takich materiatow, lub tez utrzymywanie ciggéw pieszych
w takim stanie, ktéry zapewni kontrast kolorystyczny LRV na poziomie
co najmniej 30 w kazdych warunkach.
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22. Pochylnia przy budynku apteki (ul. Niecata 2)

Fot. 39.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

22.1. Pochylnia prowadzgca do apteki nie spetnia podstawowych wytycznych
dla pochylni, zaleca sie wiec, aby:

pochylnia byta skontrastowana / oznaczona w sposdb kontrastowy, tak,
by wyrdzniata sie z tta;

szeroko$é ptaszczyzny ruchu pochylni wynosita 120 cm®®, a w przypadku
stosowania pochylni szerszej wymagane jest wydzielenie pasa ruchu
0 szerokosci 120 cm i obustronnych poreczach;

dtugo$é spocznika na poczatku i na koncu pochylni wynosita min. 150 cm®®
a w przypadku spocznika na koncu pochylni minimalny wymiar powierzchni
tego spocznika wynosit 150 cm x 150 cm®® poza polem otwierania skrzydta
drzwi wejsciowych do budynku;

porecze biegly nieprzerwanie przez catg dtugo$¢ pochylni po obu jej stronach;
zaleca sie takze, aby przed poczatkiem i za kohcem porecze byty przedtuzone
0 30 cm i zakonczone w sposob zapewniajgcy ich bezpieczne uzytkowanie:
konieczne jest wywiniecie ich koncéw w dét i oznaczenie kolorem
kontrastujgcym; srednica pochwytu poreczy: 3,5 — 4,5 cm, przekrdj okragty lub
obty.

14 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 Kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690), § 71

s Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 Kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690), § 71

16 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 Kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690, § 71
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23. Chodnik w ciggu ul. Prusa

Fot. 40.

JERRBANEEE

Fot. 41.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

23.1. Zty stan nawierzchni chodnika (Fot. 40.), utrudniajgacy, a w skrajnych
przypadkach — uniemozliwiajgcy bezpieczne poruszanie sie po nim osobom
z problemami w chodzeniu, poruszajgcym sie o kulach, uzytkownikom
woézkow i osobom z wézkami dzieciecymi. Zaleca sie naprawe chodnika lub
wymiane jego nawierzchni na nowg — bez ubytkéw i roznic poziomdw.
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23.2. Przeszkody: zaparkowane samochody, przenosne reklamy — tzw. ,potykacze”,

a takze elementy wystajgce — stopnie schodéw (Fot. 41.), mogg stanowié
bariere dla osdb poruszajgcych sie na wozkach lub o kulach oraz oséb
z wozkami dzieciecymi a takze — wszystkich tych uzytkownikéw przestrzeni,
ktérzy majg problemy w poruszaniu sie (w tym osob starszych czy osoéb
z niepetnosprawnoscig wzroku). Wszystkie te elementy znaczgco zawezajg
szerokosc¢ uzytkowg ciggu pieszego.
Zaleca sie likwidacje elementéw wystajgcych (rowniez tych znajdujgcych sie
przy $cianach budynkéw'’) oraz wprowadzenie zakazu umieszczania
w szerokosci przejscia pieszego reklam przenosnych. Rekomenduje sie
rowniez wyznaczenie miejsc postojowych dla samochodoéw i ograniczenie ich
za pomocg wystajgcych elementow (np. kraweznikow) — por. rys. 04.

Ciag al. Niepodlegtosci

24. Skrzyzowanie ul. Prusa / al. Niepodlegtosci — przejscie dla pieszych przez
al. Niepodlegtos$ci

Fot. 42. Fot. 43.

m Osoby niewidome, poruszajgce sie z biatg laska, czesto wykorzystujg sciany budynkéw jako naturalny
element orientacji w przestrzeni, dlatego tez poruszajg sie w ich bezposrednim sgsiedztwie. Elementy
wystajgce, szczegdlnie o wysokosci mniejszej niz 10 cm, mogg nie zostaé przez nie wykryte za
posrednictwem laski, a co za tym idzie — mogg stanowi¢ dla nich zagrozenie.
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Fot. 44.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

24.1.

24.2.

Rampa kraweznikowa (Fot. 42., 43.) nie zostata wykonana prawidtowo:
kraweznik, ktory pojawia sie w przebiegu chodnika, nie powinien sie tam
znajdowaé — stanowi on zagrozenie dla wszystkich uzytkownikéw przestrzeni,
w szczegodlnosdci osodb z niepetnosprawnoscig wzroku, majgcych trudnosci
W poruszaniu sie, osob starszych i chorych.

Zaleca sie uktad rampy kraweznikowej zgodnej z wytycznymi rys. 05 (przyktad
rozwigzania rampy kraweznikowej bez chodnika z boku (a) oraz z chodnikiem
i  bocznym nachyleniem rampy (b)), z oznaczeniem dotykowym
i kontrastowym.

Przed poczatkiem i za koncem przejscia dla pieszych nie zastosowano
oznaczen dotykowych (pasa ostrzegawczego) — Fot. 42., 43., zostat natomiast
umieszczony w obrebie azylu (Fot. 44.), przy czym znajduje sie
on w odlegto$ci mniejszej niz 30 cm od krawedzi jezdni. Jest to rozwigzanie
btedne: zdecydowanie najwazniejsza jest konsekwencja w umieszczaniu
oznaczen dotykowych (zaréwno w kwestii ksztattu faktury, jej rozmieszczenia,
szerokosci catego pasa, jak i konsekwentnego rozmieszczania oznaczeh
w obrebie jednego skrzyzowania). Oznaczenia powinny mie¢ odpowiednig
szerokos¢ (pas 50-80 cm) i znajdowa¢ sie 30 cm przed przeszkoda, o ktorej
ostrzegaja.

Zdecydowanie rekomenduje sie umieszczenie oznaczehn dotykowych
(zgodnych z powyzszymi wytycznymi) przed poczatkiem i za korncem przej$cia
dla pieszych oraz zmiane lokalizacji oznaczen w obrebie azylu dla pieszych.

24.3. Na przej$ciach dla pieszych z sygnalizacjg Swietlng, szczegdlnie przy tak
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duzych ulicach, zdecydowanie rekomenduje sie wprowadzanie sygnalizacji
dzwiekowej (wraz z towarzyszgcg jej sygnalizacjg wibracyjng) jako
uzupetnienia sygnalizacji Swietlne;j.

Zdecydowanie zaleca sie stosowanie sygnalizacji swietlnej bez wzbudzania
oraz stosowanie sygnalizacji wyposazonej w automatyczna detekcje pieszych.
Sygnalizacje $wietlng bez wzbudzania nalezy stosowaé¢ w tych miejscach,
gdzie natezenie ruchu pieszego jest duze, a sygnalizacje wzbudzang -
jedynie w miejscach, gdzie natezenie ruchu pieszych jest niewielkie.

W przypadku stosowania systemu wzbudzania koniecznym jest, aby pieszy
zostat poinformowany o rejestracji jego zgtoszenia (istotne jest wprowadzanie
dwéch zmystow réwnoczesnie — np. podswietlenie przycisku i sygnat
dzwiekowy). Przycisk uruchamiajgcy sygnalizacje powinien by¢ zlokalizowany
na wysokosci dostepnej dla oséb poruszajgcych sie na wozku, niskiego
wzrostu oraz dzieci: wg przepisow prawa przyciski powinny byé montowane
na wysokosci 120-135 cm nad poziomem terenu'®, przy czym zaleca sie
stosowanie najnizszych dolnych granic ze wzgledu na komfort oséb
na wozkach i niskiego wzrostu.

24.4. Rekomenduje sie takze, aby sygnalizacji przejscia dla pieszych towarzyszyta
informacja dotykowa, sktadajgca sie z wypuktych symboli, odwzorowujgcych
przekraczang jezdnie i ruch pojazdéw (liczbe paséw ruchu, azyle
dla pieszych, torowiska, przystanki itp.). Wszystkie informacje dotykowe
powinny by¢ umieszczone na obudowie przyciskéw wzbudzania sygnalizacji,
obudowach sygnalizatoréw wibracyjnych lub jako odrebne tabliczki®®.

maks. 5 % maks. 5 %

Rys. 05.

18 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatow
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6ézn. zm.), rozdz.
3.35.1

19 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatéw
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z pd6zn. zm.),
rozdz. 3.3.5.2i3.3.5.4.
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25. Skrzyzowanie ul. Prusa / al. Niepodlegtosci — przejscie dla pieszych przez
ul. Prusa

Fot. 46.
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Fot. 47.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

25.1.

25.2.

Jednostronna rampa kraweznikowa (Fot. 45.) nie zostata wykonana
prawidtowo: kraweznik, ktéry pojawia sie w przebiegu chodnika, nie powinien
sie tam znajdowa¢ - stanowi zagrozenie dla wszystkich uzytkownikéw
przestrzeni, szczegolnie, kiedy towarzyszg mu dodatkowo trawa / chwasty.

Zaleca sie ukfad rampy kraweznikowej zgodnej z wytycznymi rys. 05, lub tez
Zrezygnowanie z niej na rzecz wytrasowania optymalnego przebiegu
chodnika.

Z jednej strony przejscia dla pieszych nie zastosowano oznaczen dotykowych
(pasa ostrzegawczego) — por. fot. 45., zostat natomiast umieszczony z drugiej
strony przejscia (Fot. 46.), i cho¢ wyjatkowo znajduje sie on w dobrej
odlegtosci od krawedzi jezdni, jego przebieg zostat przerwany (Fot. 46.) Jest
to rozwigzanie niedopuszczalne: najwazniejsza jest konsekwencja
w umieszczaniu oznaczen dotykowych (zaréwno w kwestii ksztattu faktury, jej
rozmieszczenia, szerokosci catego pasa, jak i konsekwentnego
rozmieszczania oznaczen w obrebie jednego skrzyzowania) oraz
nieprzerywanie oznaczen dotykowych, szczegdlnie faktury ostrzegawczej
(faktura ta ostrzega przed potencjalnym niebezpieczenstwem). Oznaczenia
powinny mie¢ odpowiednig szerokos¢ (pas 50-80 cm) i znajdowac sie 30 cm
przed przeszkoda, o ktérej ostrzegaja.

Zdecydowanie rekomenduje sie umieszczenie oznaczehn dotykowych
(zgodnych z powyzszymi wytycznymi) po obydwu stronach przejscia dla
pieszych i wusuniecie elementéw infrastruktury, ktére mogg kolidowaé
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25.3.

25.4.

z przebiegiem oznakowania dotykowego. W obrebie azylu dla pieszych
rekomenduje sie prawidtowe oznaczenie pasami ostrzegawczymi: pas
o szerokosci 50-80 cm, w odlegtosci 30 cm od przeszkody.

Na przejsciach dla pieszych z sygnalizacjg swietlng, szczegdlnie przy tak
duzych ulicach, zdecydowanie rekomenduje sie wprowadzanie sygnalizacji
dzwiekowej (wraz z towarzyszacg jej sygnalizacjg wibracyjng) jako
uzupetnienia sygnalizacji $wietlne;j.

Rekomenduje sie takze, aby sygnalizacji przejscia dla pieszych towarzyszyta
informacja dotykowa, sktadajgca sie z wypuktych symboli, odwzorowujgcych
przekraczang jezdnie i ruch pojazdow (liczbe paséw ruchu, azyle
dla pieszych, torowiska, przystanki itp.). Wszystkie informacje dotykowe
powinny by¢ umieszczone na obudowie przyciskow wzbudzania sygnalizacji,
obudowach sygnalizatoréw wibracyjnych lub jako odrebne tabliczki®.

26. Zjazd / obnizenia chodnika (przy al. Niepodlegtosci 4a)

Fot. 48.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:
26.1.

Rampa kraweznikowa nie zostata wykonana prawidtowo: kraweznik, ktory
pojawia sie w przebiegu chodnika, nie powinien sie tam znajdowaé — stanowi

20 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegdétowe warunki techniczne dla sygnatéw
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z pdzn. zm.),
rozdz. 3.3.5.213.3.5.4.
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on zagrozenie dla wszystkich uzytkownikow przestrzeni, w szczegolnosci
0sOb z niepetnosprawnoscig wzroku, majgcych trudnosci w poruszaniu sie,
0soOb starszych i chorych. Zaleca sie ukfad rampy kraweznikowej zgodnej
z wytycznymi rys. 05, z oznaczeniem dotykowym i kontrastowym.

27. Pochylnia (przy al. Niepodlegtosci 4a)

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

27.1.

27.2.

Istniejgca pochylnia / rampa kraweznikowa nie spetnia zadnych wytycznych
dla pochylni. Jej zaokraglony ksztatt i brak wyraznego wyodrebnienia
z chodnika stanowig duze niebezpieczenstwo, zarowno dla uzytkownikéw
wozkow, osdb z trudnosciami w poruszaniu sie, poruszajgcych sie o kulach
itp., jak i dla oséb z niepetnosprawnoscig wzroku.

Zdecydowanie zaleca sie wykonanie prawidtowej pochylni prowadzgcej
do obiektu znajdujgcego sie przy al. Niepodlegtosci 4a.

Zaleca sie wprowadzenie obowigzku kontrastowego oznakowania przegréd
szklanych (drzwi, wiat przystankowych itp.) na terenie catego miasta.
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28. Skrzyzowanie al. Niepodlegtosci / al. Wojska Polskiego
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Fot. 50.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

28.1.

28.2.

28.3.

Znajdujgca sie w osi przejscia zielen (prawdopodobnie pozostatos¢
po wycietym drzewie) stanowi bariere dla oséb poruszajgcych sie na wozkach
i z wozkami dzieciecymi a takze osdb z niepetnosprawnoscig wzroku. Cata
szerokos¢ przejscia dla pieszych powinna byé wolna od zawezajgcych
ja przeszkdd. Rekomenduje sie usuniecie fragmentu zieleni i uzupetnienie
chodnika.

Przejscie dla pieszych nie zostatlo oznaczone fakturg ostrzegawczg.
Rekomenduje sie prawidtowe oznaczenie poczatku i konca przejscia oraz
azylu dla pieszych. Oznaczenia powinny mie¢ odpowiednig szerokos$é
(pas 50-80 cm) i znajdowac sie 30 cm przed przeszkoda, o ktérej ostrzegaja.

Na przejsciu dla pieszych zdecydowanie rekomenduje sie wprowadzanie
sygnalizacji dzwiekowej wraz z towarzyszgcg jej sygnalizacjg wibracyjng jako
uzupetnienia sygnalizacji swietinej. Rekomenduje sie takze, aby sygnalizacji
przejscia dla pieszych towarzyszyta informacja dotykowa, sktadajgca sie
z wypuktych symboli, odwzorowujgcych przekraczang jezdnie i ruch pojazdow
(liczbe pasow ruchu, azyle dla pieszych, torowiska, przystanki itp.). Wszystkie
informacje dotykowe powinny by¢ umieszczone na obudowie przyciskéw
wzbudzania sygnalizacji, obudowach sygnalizatoréw wibracyjnych lub jako
odrebne tabliczki?.

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegotowe warunki techniczne dla sygnatow
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29. Przejscie dla pieszych (skrzyzowanie al. Niepodlegtosci / ul. Drzymaly)
— w bezposrednim sasiedztwie siedziby Starostwa Powiatowego

- B ..
i -'z{"
&8 S

Fot. 51.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

29.1. Zlokalizowane w osi przejscia dla pieszych stupki utrudniajg pokonywanie
przejscia i stanowigc bariere zaréwno dla uzytkownikéw wozkoéw, oséb
majgcych problemy z poruszaniem sie a takze osob majgcych problemy
Z percepcjg — zardwno z niepetnosprawnosécig wzroku jak i z zaburzeniami
postrzegania — umieszczenie ich w przebiegu pasa pieszego moze byc¢
dezorientujgce a nawet niebezpieczne, jesli stupek nie zostanie w pore
zauwazony. Zdecydowanie zaleca sie ograniczanie lokalizowania stupkow
W przebiegu ciggu pieszego, szczegolnie na przejsciach dla pieszych. Jesli
stupki sg konieczne, rekomenduje sie lokalizowanie ich w taki sposob,
by pomiedzy stupkami (w osi przejscia dla pieszych) pozostawiona zostata
wolna przestrzen o szerokosci minimalnej 160 cm (wystarczajgcej dla miniecia
sie dwoch osob) oraz by stupki byly lokalizowane raczej z boku, nie na osi
przejscia.

29.2. Przejscie dla pieszych nie zostatlo oznaczone fakturg ostrzegawczg.
Rekomenduje sie prawidtowe oznaczenie poczatku i konca przejscia oraz
azylu dla pieszych. Oznaczenia powinny mie¢ odpowiednig szerokosc
(pas 50-80 cm) i znajdowac sie 30 cm przed przeszkodag, o ktérej ostrzegaja.

29.3. Kraweznik przy przejSciu dla pieszych jest zbyt wysoki — przekracza

drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z pézn. zm.), rozdz.
3.3.5.2i3.354.

45



Fundacja Polska Bez Barier www. polskabezbarier.org

2 cm (maksymalna wysoko$s¢ nie powodujgca utrudnien dla oso6b
poruszajgcych sie na woézkach). Zaleca sie obnizenie kraweznikdw w rejonie
przejs¢ dla pieszych do wysoko$ci maks. 2 cm (zalecane — 1 cm).

30. Skrzyzowanie al. Niepodlegtosci / ul. Tomcia Palucha

Fot. 52.

Fot. 53.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

30.1.

30.2.

Zty stan nawierzchni chodnika (Fot. 52.), utrudniajgcy, a w skrajnych
przypadkach — uniemozliwiajgcy bezpieczne poruszanie sie po nim osobom
z problemami w chodzeniu, poruszajgcym sie o kulach, uzytkownikom
wozkow i osobom z wozkami dzieciecymi. Zaleca sie naprawe / wymiane
nawierzchni chodnika.

Brak wyznaczonego przejscia dla pieszych w rejonie skrzyzowania — z uwagi
na lokalizacje parkingu dla samochodéw logiczny ukfad przej$cia prowadzi
przez jego teren. W obrebie parkingu brak wyznaczonego przejscia,
w zwigzku z czym brak réwniez obnizonych kraweznikéw (Fot. 53.). W efekcie
trasa piesza na odcinku od przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu
al. Niepodlegtosci / ul. Tomcia Palucha do skrzyzowania al. Niepodlegtosci /
al. Wojska Polskiego nie jest przystosowana do potrzeb wszystkich
uzytkownikow, w szczegolnosci osob z niepetnosprawnoscig ruchows,
poruszajgcych sie na wbézkach oraz oséb z wézkami dzieciecymi.

Zaleca sie wyznaczenie dostepnego chodnika, przebiegajgcego poza terenem
parkingu, oraz wykonanie go w taki sposéb, aby zaréwno stan nawierzchni,
jak i wysokosci zjazdoéw, byly dostepne dla wszystkich uzytkownikéw
przestrzeni.

Starostwo Powiatowe, ul. Drzymaty 30

31. Dostepne miejsca postojowe
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Fot. 54.
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Fot. 55.
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Fot. 56.

48



Fundacja Polska Bez Barier www. polskabezbarier.org

Fot. 57.

Fot. 58.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

31.1.

31.2.

31.3.

Miejsce postojowe oznaczone znakiem pionowym (D-18 ,parking”) wraz
z tabliczkg T-29 (informujgcga o miejscu przeznaczonym dla pojazdu
samochodowego uprawnionej osoby z niepetnosprawnoscia o obnizonej
sprawnosci ruchowej oraz dla kierujgcego pojazdem przewozgcym takag
osobe) ma okreslone w prawie polskim wymiary. W przypadku stanowiska
postojowego zlokalizowanego przy budynku uzytecznosci publicznej,
usytuowanego prostopadle, wymiary te wynoszg 3,60 m szerokosci i 5,00 m
dtugoséci?®. Istniejgce miejsca postojowe sg zdecydowanie zbyt waskie
(Fot. 55., 56.) — majg szerokos¢ 2,40 m zamiast 3,60 m, co oznacza,
ze prawidtowa szerokos¢ zostata pomniejszona o 1/3. Jest
to niedopuszczalne. W tym momencie miejsca nie sg dostepne dla
uzytkownikéow woézkow, nie ma bowiem miejsca koniecznego dla
przesiadania sie na woézek. Konieczna jest korekta wymiaréw miejsc
postojowych —w tym momencie nie sg to miejsca dostepne.

Miejsce postojowe nie jest oznaczone prawidlowo (Fot. 54., 55.):
wg przepiséw prawa, wymaga sie, aby caty obszar miejsca postojowego byt
oznaczony kolorem niebieskim?®,

Brak zjazdu z miejsca postojowego na chodnik (Fot. 57.): kraweznik jest zbyt
wysoki, co utrudnia lub nawet umozliwia przejazd wdzkiem z poziomu miejsca
postojowego na poziom chodnika. Jest to niedopuszczalne, biorgc pod uwage
lokalizacje miejsca postojowego (przy Starostwie Powiatu Pruszkowskiego)
oraz poziom dostosowania infrastruktury w najblizszym sgsiedztwie: ogromng
zaletg jest cho¢by kompresor (Fot. 58.) dla rowerzystow, oséb z wozkami
dzieciecymi i uzytkownikow wozkéw. Nalezy wiec tym bardziej utatwi¢ dostep
do niego wszystkim potencjalnym uzytkownikom.

Rekomenduje sie catkowitg likwidacje kraweznikow Ilub obnizenie ich
do wysokos$ci maksymalnej 2 cm (rekomendowanej — 1 cm).

32. Pochylnia

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 Kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690), § 21

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatow
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.), § 52
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Fot. 59. Fot. 60.
Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

32.1. Brak obustronnych poreczy: rekomenduje sie wyposazenie pochylni
w obustronne porecze, umieszczone w odlegtosci 110 cm od siebie (odlegto$é
pomiedzy pochwytami). Porecze powinny wiernie odzwierciedla¢ ksztatt
pochylni.

32.2. Zaleca sie takze, aby przed poczgtkiem i za kohncem porecze zostaty
przedtuzone o 30 cm i zakohczone w sposbéb zapewniajgcy ich bezpieczne
uzytkowanie — konieczne jest wywiniecie ich kohcow w dét i oznaczenie
kolorem kontrastujgcym.
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33. Schody zewnetrzne
W 8

Fot. 62.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

33.1. Stopnie schoddéw nie zostaty prawidtowo oznaczone (Fot. 61., 62.): brakuje
oznaczen kontrastowych na pierwszym i ostatnim stopniu, co jest istotne
przede wszystkim dla os6b z niepetnosprawnoscig wzroku.

Zaleca sie, aby krawedzie pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu
schodéw zostaty oznakowane pasami w jednolitym, skontrastowanym z ttem
kolorze, znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej i poziomej stopnia.
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33.2. Balustrada i porecz schodéw mogg stwarzac zagrozenie (Fot. 62.):

— porecz nie spetnia wymagan dostepnosci: zaleca sie, aby przed

poczatkiem i za kohAcem porecze =zostaly przedtuzone o 30 cm
i zakonczone w sposéb zapewniajgcy ich bezpieczne uzytkowanie
— konieczne jest wywiniecie ich koncéw w dot i oznaczenie kolorem
kontrastujgcym;

ksztatt balustrady (ostro zakonczona balustrada od strony poczatku
schodow) nie ma ergonomicznego ksztattu, moze by¢ niewygodna
a w skrajnych przypadkach nawet niebezpieczna dla uzytkownikéw. Zaleca
sie zmiane ksztaftu balustrady.

33.3. Pierwszy stopien schoddéw ma inng wysoko$¢ niz pozostate stopnie
(Fot. 61., 62.), co moze stwarzaé zagrozenie dla osdb z niepetnosprawnoscig
wzroku oraz oséb z trudnosciami w poruszaniu sie (ryzyko potkniecia).
Zdecydowanie rekomenduje sie wyrownanie wysokosci stopni.

Ciag al. Armii Krajowej

34. Przystanek komunikacji publicznej Bolestawa Prusa 01

Fot. 63.

53



Fundacja Polska Bez Barier www. polskabezbarier.org

] Rﬂ\

Fot. 64.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

34.1.

34.2.

34.3.

Szklane przegrody przystanku nie sg w zaden sposéb oznaczone: duze
przeszklenia moga stanowié niebezpieczenstwo dla oséb
z niepetnosprawnoscig wzroku (stabowidzacych), z zaburzeniami percepciji
oraz tych, ktére po prostu ich nie zauwazg. Zaleca sie oznaczenie przegréd
szklanych przynajmniej dwoma pasami kontrastujgcymi kolorystycznie z ttem,
umieszczonymi na wysokosci 130-140 cm (pierwszy pas), 90-100 cm (drugi
pas); rekomenduje sie takze umieszczenie trzeciego pasa na wysoOKoOSci
10-30 cm (przydatnego dla 0séb patrzgcych pod nogi)**. Minimalna szeroko$é
paséw: 10 cm; w obrebie paséw mogg by¢é umieszczone znaki, symbole lub
motywy graficzne / dekoracyjne, pod warunkiem zapewnienia kontrastu
na poziomie min. LRV=60 w kazdych warunkach oswietleniowych.

Rekomenduje sie, aby miejsce odpoczynku (tawka) bylo wyposazone
w podtokietniki (przydatne dla os6b z problemami w poruszaniu sie, oséb
starszych i przewlekle chorych). Miejsce odpoczynku powinno spetniac
wytyczne okreslone na rys. 03.

Kraweznik przystankowy ma takg samg wysokos¢ na catej dtugosci zatoki.
Moze to powodowaé trudnosci we wsiadaniu / wysiadaniu z pojazdu,
szczegolnie u 0sob z niepetnosprawnoscig ruchowa, starszych, poruszajgcych
sie o kulach lub na wdzku. Rekomenduje sie wprowadzenie systemowych
kraweznikéw peronowych:

2% Norma 1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.
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— wzdluz krawedzi prostej perondw przystankowych nalezy wprowadzic¢
kraweznik systemowy peronowy o zaokrgglonej powierzchni bocznej
i wysokosci 16 cm, z nawierzchnig antyposlizgowa;

— kraweznik powinien posiada¢ zaokraglenie u podstawy, umozliwiajgce
prowadzenie opony autobusu, oraz gtadkg powierzchnie boczng od strony
styku z opong;

— dla kraweznikéw peronowych powinny zosta¢ zapewnione elementy
przejsciowe, umozliwiajgce ptynng zmiane wysokosci i nachylenia pomiedzy
kraweznikiem drogowym 20x30cm.

34.4. Dla przystankéw komunikacji publicznej rekomenduje sie wyznaczenie
tzw. pola oczekiwania. Pole oczekiwania jest to szczegdlny rodzaj pola uwagi
(faktura ostrzegawcza), stosowany w obrebie przystankéw komunikacji
miejskiej. Wyznaczane jest na wysokosci drzwi pojazdu, ktére sg uniwersalnie
dostepne dla wszystkich grup pasazerow: zardbwno osob poruszajgcych sie
na wozkach, osob niewidomych czy tez oséb starszych (miejsca dostepne
z poziomu posadzki). Minimalne wymiary pola oczekiwania: 90 x 90 cm
(najczesciej — 3 x 3 piyty).

Ciag ul. Komorowskiej

35. Nawierzchnia chodnika (od skrzyzowania al. Armii Krajowej /
ul. Komorowskiej do skrzyzowania ul. Komorowskiej / ul. Ceramicznej)

Fot. 65.
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Fot. 66.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

35.1. Bardzo zly stan nawierzchni chodnika (Fot. 65., 66.), utrudniajgcy,
a w skrajnych przypadkach — uniemozliwiajgcy bezpieczne poruszanie sie
po nim osobom z problemami w chodzeniu, poruszajgcym sie o kulach,
uzytkownikom wozkow i osobom z woézkami dzieciecymi. Stan nawierzchni
zagraza tez osobom z niepetnosprawnoscig wzroku. Zdecydowanie zaleca sie
wymiane nawierzchni na nowg — bez ubytkéw, roznic pozioméw, trawy
i chwastéow pomiedzy ptytami, wykonang z materiatdbw antyposlizgowych
(réwniez w warunkach zawilgocenia / zamoczenia).

36. Parking i miejsca postojowe
Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

36.1. Samochody parkujgce w obrebie wyznaczonych miejsc postojowych nawisajg
nad chodnikiem, zmniejszajgc tym samym jego szerokos$¢ uzytkowg, co moze
stanowi¢ bariere dla wszystkich uzytkownikéw przestrzeni, w szczegdlnosci
oséb z niepetnosprawnoscig wzroku (ryzyko niezauwazenia pojazdu
i wpadniecia na niego) oraz oso6b na woézkach / z wézkami dzieciecymi
(utrudnienia w minieciu sie dwéch osbb).

Zaleca sie ograniczenie miejsc postojowych dla samochodéw za pomocg
wystajgcych elementéw (np. kraweznikow) — por. rys. 04.

36.2. W obrebie parkingu konieczne jest wyznaczenie i prawidtowe oznakowanie

miejsc postojowych dla osdb z niepetnosprawnoscig. Takie miejsce postojowe
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powinno by¢ oznaczone znakiem pionowym (D-18 ,parking”) wraz z tabliczkg
T-29 (informujgcg o miejscu przeznaczonym dla pojazdu samochodowego
uprawnionej osoby z niepetnosprawnoscig o obnizonej sprawnosci ruchowej
oraz dla kierujgcego pojazdem przewozgcym takg osobe a takze
(wg przepiséw prawa) wymaga sie, aby caly obszar miejsca postojowego byt
oznaczony kolorem niebieskim?>.

36.3. Liczbe i sposob urzgdzenia miejsc postojowych nalezy dostosowa¢ do wymagan
ustalonych w decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu,
z uwzglednieniem potrzebnej liczby miejsc, z ktorych Kkorzystajg osoby
Z niepetnosprawnoscia:

calkowita liczba stanowisk liczba stanowisk dostepnych

6-15 1 stanowisko

16 —40 2 stanowiska

41 - 100 3 stanowiska

powyzej 100 4% ogolnej liczby stanowisk postojowych

Tab. 1. Minimalna liczba miejsc postojowych dostosowanych do potrzeb oséb
z niepetnosprawnoscia w miejscu przeznaczonym na postdj pojazdéw w stosunku do ogdlnej
ilosci stanowisk postojowych 6

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach, zal. 3. Szczegdétowe warunki techniczne dla sygnatow
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.), § 52

%6 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 1985 nr 14 poz. 60), § 12a
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Ciag ul. Ceramicznej

37. Miejsce odpoczynku

Fot. 68.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

37.1.

37.2.

Miejsce odpoczynku (tawka) nie jest dostepne bezposrednio z poziomu
chodnika — zlokalizowane jest w obrebie trawnika, co moze stanowi¢ bariere
dla os6b majgcych problemy w poruszaniu sie (starszych, chorych). Zaleca
sie, aby miejsce postojowe lokalizowa¢ bezposrednio przy chodniku, na tym
samym poziomie (bez réznic wysokosci, stopni i kraweznikow).

Zaleca sie, by miejsce odpoczynku byto wyposazone w siedzisko (tawke)
z oparciem i podtokietnikami (por. rys. 03.) oraz strefe przeznaczong
do zaparkowania wozka lub roweru (rys. 06.) zalecana gtebokos¢ miejsca
postoju dla woézka: 180 cm, minimalna wymagana: 150 cm; minimalna
gtebokos¢ miejsca postoju roweru: 200 cm.
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min. 150 cm

=

min. ‘ min. 150 cm ‘
60 cm ] \

Rys. 06.

38. Chodnik w ciagu ul. Ceramicznej (od skrzyzowania ul. Ceramicznej /
ul. Komorowskiej do skrzyzowania ul. Ceramicznej / ul. Prusa

Fot. 69
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Fot. 70.
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Fot. 71.
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Fot. 72.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

38.1.

38.2.

38.3.

W przebiegu ciggu pieszego pojawiajg sie przeszkody: krawezniki
i wyniesienia wzdtuz (Fot 69.) oraz w poprzek ciggu — zwigzane ze zjazdami z
drogi. Wszystkie tego rodzaju przeszkody stanowig bariere dla oséb majgcych
trudnosci w poruszaniu sie: osob na wozkach i z wozkami dzieciecymi,
poruszajgcych sie o kulach, starszych i osob z niepetnosprawnoscig wzroku.
Nalezy zlikwidowac wszystkie przeszkody zlokalizowane wzdtuz ciggu pieszego:
chodnik powinien by¢ ptaski i prosty; spadki poprzeczne nie powinny by¢ wieksze
niz 1%, a tam, gdzie jest to niemozliwe — nie wigksze niz 2%.

W przypadku kraweznikéw / zjazdow zlokalizowanych w poprzek ciggu pieszego
zaleca sie, aby wysokos¢ kraweznika nie przekraczata 2 cm (tam, gdzie
to mozliwe — 1 cm).

Samochody parkujgce w obrebie wyznaczonych miejsc postojowych nawisajg
nad chodnikiem, zmniejszajgc tym samym jego szeroko$¢ uzytkowa
(Fot. 70., 71., 72.), co moze stanowi¢ bariere dla wszystkich uzytkownikow
przestrzeni, w szczegodlnosci osdb z niepetnosprawnoscig wzroku (ryzyko
niezauwazenia pojazdu i wpadnigcia na niego) oraz osOb na woézkach /
z woézkami dziecigcymi (utrudnienia w minieciu sie dwoch oséb — por. fot. 72.).

Zaleca sie ograniczenie miejsc postojowych dla samochodéw za pomoca
wystajgcych elementéw (np. kraweznikdéw) — por. rys. 04.

Dla uzytkownikow woézkéw / oséb z wodzkami dzieciecymi / osoéb
korzystajgcych z chodzikéw problem stanowi azurowe przekrycie
odwodnienia, w ktérym szczeliny utozone sg rownolegle do kierunku ruchu
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(Fot. 72.). Umieszczone w ten sposob kratki / przekrycia azurowe stwarzajg
ryzyko wpadniecia / zaklinowania sie kot a takze — ryzyko potkniecia dla oséb
z niepetnosprawnoscig wzroku. Zaleca sie likwidacje, a jesli nie jest
to mozliwe — zmiane przekrycia odwodnienia przechodzgcego przez chodnik
(szczeliny prostopadte do kierunku ruchu, o maksymalnej szerokosci 2 cm,
przy czym rekomendowane sg szczeliny o szerokosci do 1 cm).

Rejon Parku Potulickich

39. Przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania ul. Prusa / ul. Kosciuszki /
wejscia do Parku Potulickich

Fot. 73.

Fot. 74.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

39.1.

39.2.

39.3.

Pas ostrzegawczy znajduje sie w odlegto$ci ok. 30 cm przed przeszkodag
(jezdnig), jednak ma zdecydowanie zbyt malg szerokos$é: szerokos$é pasa
mniejsza niz 50 cm moze sprawi¢, ze pas nie bedzie zauwazony (osoba
niewidoma przekroczy go, wkraczajgc na jezdnie). Zaleca sie wykonywanie
pasow o szerokosci 50-80 cm. Konieczne jest stosowanie na terenie catego
miasta takich samych rozwigzan (niedopuszczalne jest wykonywanie pasow
0_szerokosci_jednej ptyty przy jednych przejsciach dla pieszych i paséw
0 szerokosci dwoéch ptyt przy innych).

Z uwagi na rodzaj materiatow / uzytych elementow podczas uzytkowania
poszczegolne elementy chodnika (kostka brukowa, pasy ostrzegawcze)
stracity pierwotng barwe. W efekcie pas ostrzegawczy nie jest skontrastowany
w sposob wystarczajgcy w stosunku do nawierzchni sgsiadujgcych.

Zaleca sie uzywanie takich materiatow, lub tez utrzymywanie ciggéw pieszych
w takim stanie, ktéry zapewni kontrast kolorystyczny LRV na poziomie
co najmniej 30 w kazdych warunkach.

Na przejsciu dla pieszych rekomenduje sie wprowadzanie sygnalizacji
Swietlnej i dzwiekowej wraz z towarzyszgcg jej sygnalizacjg wibracyjna.
Zaleca sie stosowanie sygnalizacji swietlnej bez wzbudzania oraz stosowanie
sygnalizacji wyposazonej w automatyczna detekcje pieszych.

Rekomenduje sie takze, aby sygnalizacji przejscia dla pieszych towarzyszyta
informacja dotykowa, sktadajgca sie z wypuktych symboli, odwzorowujgcych
przekraczang jezdnie i ruch pojazdow (liczbe paséw ruchu, azyle
dla pieszych, torowiska, przystanki itp.). Wszystkie informacje dotykowe
powinny by¢ umieszczone na obudowie przyciskéw wzbudzania sygnalizacji,
obudowach sygnalizatoréw wibracyjnych lub jako odrebne tabliczki®’.

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zal. 3. Szczegdétowe warunki techniczne dla sygnatéw
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z pd6zn. zm.),
rozdz. 3.3.5.213.3.5.4.
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40. Urzad Stanu Cywilnego, plac Jana Pawtia Il

Fot. 75.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

40.1.

Budynek Urzedu Stanu Cywilnego nie posiada dostepnego wejscia dla oséb
poruszajgcych sie na wbdzkach: brak pochylni, dzwigu osobowego Iub
podnosnika sprawia, ze z korzystania z obiektu wykluczona jest czesé
mieszkancéw gminy. Zgodnie z przepisami Prawa Budowlanego, kazdy obiekt
budowlany wraz ze zwigzanymi z nim urzgdzeniami budowlanymi nalezy,
biorgc pod uwage przewidywany okres uzytkowania, projektowac i budowaé
w sposéb okreslony w przepisach, w tym techniczno-budowlanych, oraz
zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, zapewniajgc niezbedne warunki
do korzystania z obiektéw uzytecznosci publicznej i mieszkaniowego
budownictwa wielorodzinnego przez osoby niepetnosprawne, w szczegdlnosci
poruszajgce sie na wozkach [...]%.

Nalezy roéwniez pamietaé, ze koniecznos¢ zachowania wytycznych
konserwatorskich nie moze by¢é powodem ograniczania dostepnosci
do budynkéw i przestrzeni osobom z niepetnosprawnoscig. Walory
historyczne nie powinny stanowi¢ przeszkody dla uzyskania dostepnosci
obiektu — przyktad stanowi¢ mogg rozwigzania stosowane w krajach
zachodnich (np. petna dostepnos¢ Muzeum Luwru). Rekomenduje sie
wprowadzenie  pochylni  lub  dzwigu osobowego lub  podnosnika,
zapewniajgcego dostep do budynku osobom poruszajgcym sie na wozku.

2 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 1994 Nr 89 poz. 414 z pézn. zm.), art. 5, ust. 1,

p. 4.
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40.2.

40.3.

Stopnie schodéw nie zostaty prawidtowo oznaczone: brakuje oznaczen
kontrastowych na wszystkich trzech stopniach (w przypadku biegu schodéw
o trzech stopniach nalezy oznaczy¢ wszystkie trzy stopnie, nie tylko pierwszy
i ostatni), co jest istotne przede wszystkim dla 0séb z niepetnosprawnoscia
wzroku.

Zaleca sie, aby krawedzie stopni zostaty oznakowane pasami w jednolitym,
skontrastowanym z ttem kolorze, znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej
I poziomej stopnia.

Schody nie posiadajg balustrady ani poreczy, co utrudnia ich pokonanie
osobom z trudnosciami w poruszaniu sie (starszym, przewlekle chorym,
poruszajgcym sie z laskg lub o kulach). Rekomenduje sie wyposazenie
schodow w przynajmniej dwie balustrady z poreczami; zaleca sie, aby przed
poczatkiem i za kohcem porecze zostaty przedtuzone o 30 cm i zakonczone
W sposOb zapewniajgcy ich bezpieczne uzytkowanie — konieczne jest
wywiniecie ich koncow w dét i oznaczenie kolorem kontrastujgcym. Zaleca sie
takze, aby balustrady byty petne, lub o przeswitach nie przekraczajgcych
20 cm (por. rys. 07.).

Rys. 07.
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Ciag ul. Kopernika

41. Dostepne miejsca postojowe w ciggu ul. Kopernika

Przy Gimnazjum nr 4 im. Jana Pawia Il

Fot. 76. Fot. 77.
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Przy pawilonie handlowym
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

41.1.

41.2.

41.3.

41.4.

41.5.

Miejsce postojowe zlokalizowane przy Gimnazjum nr 4 (Fot. 76., 77.)
ma prawidlowe wymiary i zostato prawidtowo oznaczone, nie posiada jednak
wygodnego zejscia / zjazdu z poziomu chodnika na poziom miejsca
postojowego. Kraweznik znacznie przekracza dopuszczalne 2 cm.

Konieczne jest wykonanie w sgsiedztwie dostepnego miejsca postojowego
rampy kraweznikowej (zgodnej z wytycznymi rys. 05).

Miejsce postojowe zlokalizowane przy budynku mieszkalnym (ul. Kopernika 7
— Fot. 78., 79.) nie zostato prawidtowo oznaczone. Poza znakiem pionowym
(D-18 ,parking”) wraz z tabliczkg T-29, wymaga sie, aby caty obszar miejsca
postojowego byt oznaczony kolorem niebieskim?®.

Miejsce postojowe nie posiada rowniez wygodnego zejscia / zjazdu z poziomu
chodnika na poziom miejsca postojowego. Kraweznik znacznie przekracza
dopuszczalne 2 cm. Konieczne jest wykonanie w sgsiedztwie dostepnego
miejsca postojowego rampy kraweznikowej (zgodnej z wytycznymi rys. 05).
Miejsce postojowe zlokalizowane przy pawilonie handlowym (Fot. 80.)
nie zostato prawidtowo oznaczone. Poza znakiem pionowym (D-18 ,parking”)
wraz z tabliczkg T-29, wymaga sie, aby caly obszar miejsca postojowego byt
oznaczony kolorem niebieskim®.

Miejsce postojowe przy budynku mieszkalnym (Fot. 81.) , nie posiada jednak
wygodnego zejscia / zjazdu z poziomu chodnika na poziom miejsca
postojowego. Kraweznik znacznie przekracza dopuszczalne 2 cm.

Konieczne jest wykonanie w sgsiedztwie dostepnego miejsca postojowego
rampy kraweznikowej (godnej z wytycznymi rys. 05).

Miejsce postojowe zlokalizowane przy pawilonie handlowym (Fot. 80.)
posiada dobrze wyprofilowang rampe kraweznikowg - zaleca sie
zastosowanie analogicznego rozwigzania dla pozostatych miejsc postojowych.

42. Rampa kraweznikowa

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

42.1.

Rampa kraweznikowa (Fot. 82.) nie zostata wykonana prawidtowo:
zaokraglone elementy moga stanowiC zagrozenie, szczegolnie dla osob
poruszajgcych sie na wozkach, z woézkami dzieciecymi oraz oséb majgcych
trudnosci w utrzymywaniu réwnowagi i poruszaniu sie (poruszajgcych sie

29 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatéow
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.), § 52

%0 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatow
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.), § 52
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o kulach, z chodzikami), niosg bowiem ryzyko zeslizgniecia sie kot wozka,
potkniecia lub zsuniecia sie stopy. Rampa nie jest tez oznaczona a jej barwa
oraz pozostatosci wczesniejszych oznaczen sprawiajg, ze moze nie zostac
zauwazona przez osoby z niepetnosprawnoscig wzroku.

Zaleca sie uktad rampy kraweznikowej zgodnej z wytycznymi rys. 05, z
oznaczeniem dotykowym i kontrastowym.

Fot. 82.
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Fot. 83.
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Fot. 84.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

43.1. W ramach jednego pasa ostrzegawczego zastosowane zostaty dwa rodzaje

43.2.

ptyt fakturowanych: réznigce sie do siebie kolorem i rozstawem oznaczen
dotykowych. Jest to rozwigzanie niedopuszczalne: najwazniejsza jest
konsekwencja w umieszczaniu oznaczen dotykowych (zarbwno w kwestii
ksztattu faktury, jej rozmieszczenia, szerokosci catego pasa, jak
i konsekwentnego rozmieszczania oznaczen w obrebie jednego
skrzyzowania). Faktura ta ostrzega przed potencjalnym niebezpieczenstwem,
dlatego tez musi by¢ tatwa do rozrdznienia. Jesli z uwagi na zuzycie
elementow konieczna jest ich wymiana, nalezy zadba¢ o stosowanie
analogicznych rozwigzan, szczegdlnie w kwestii rozstawu faktury na ptytach.

Oznaczenia znajdujg sie zbyt blisko przeszkody, o ktoérej ostrzegajg: pas
powinien znajdowac sie 30 cm przed przeszkoda.

Koniecznym jest wprowadzenie oznaczen jednego rodzaju, zlokalizowanych
w odpowiedniej odlegtosci od przejscia dla pieszych.

44. Przejscie dla pieszych (skrzyzowanie ul. Kopernika / ul. Lipowej)

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

44.1. Kraweznik przy przejsciu dla pieszych jest zbyt wysoki — zdecydowanie

44.2.

przekracza 2 cm (maksymalna wysoko$¢ nie powodujgca utrudnien dla oséb
poruszajgcych sie na wozkach i z wézkami dzieciecymi). Zaleca sig obnizenie
kraweznikdw w rejonie przej$c¢ dla pieszych do wysokosci maksymalnej 2 cm
(rekomendowane — 1 cm).

Przejscie dla pieszych nie zostato oznaczone fakturg ostrzegawczg, co jest
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istotne dla osob z niepetnosprawnoscig wzroku. Zaleca sie oznaczenie
przejscia dla pieszych fakturg ostrzegawczg. Oznaczenia powinny mieé
odpowiednig szeroko$¢ (pas 50-80 cm) i znajdowa¢ sie 30 cm przed
przeszkodg, o ktérej ostrzegajg. Oznaczenia powinny by¢ réwniez
skontrastowane kolorystycznie w stosunku do sgsiednich nawierzchni.

Ciag ul. Lipowej

45. Nawierzchnia chodnika w przebiegu ul. Lipowej

Fot. 86. Fot. 87.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

45.1. Nawierzchnia chodnika wzdtuz ul. Lipowej nie jest utrzymana w dobrym stanie
technicznym: liczne naprawy, polegajgce na uzupetnianiu brakéw asfaltem
skutkujg powstaniem nawierzchni nieréwnej, moggcej powodowac trudnosci
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45.2.

W poruszaniu sie, szczegolnie wsrod uzytkownikéw wbdzkow, osob z wozkami
dzieciecymi, poruszajgcych sie o kulach lub majgcych problemy
z utrzymaniem réwnowagi. Nieréwna i utrzymana w ztym stanie technicznym
nawierzchnia stwarza tez zagrozenie dla os6b z niepetnosprawnoscig wzroku
(ryzyko potkniecia).

Rekomenduje sie remont i wymiane nawierzchni chodnika na nowg, réwng
i o wtasciwosciach antyposlizgowych (réwniez w warunkach zawilgocenia /
zamoczenia).

Krawezniki przy przejsciach dla pieszych — zbyt wysokie i w ztym stanie
technicznym — stwarzajg bariery dla osdb z trudnosciami w poruszaniu
(poruszajgcych sie na wozkach, o kulach, z chodzikami) oraz oséb
z niepetnosprawnoscig wzroku i problemami z zachowaniem rownowagi.

Rekomenduje sie wymiane kraweznikbw na nowe — tam, gdzie jest
to niezbedne, szczegdblnie w rejonie przejs¢ dla pieszych.

W rejonie przejs¢ dla pieszych nalezy montowac¢ krawezniki obnizone,
0 wysokosci maksymalnej 2 cm (tam gdzie to mozliwe — 1 cm).

Rejon Dworca WKD - ul. Ksigzat Mazowieckich

46.

Przejscie dla pieszych w rejonie ul. Kraszewskiego 5 / Przystanku
komunikacji publicznej WKD Pruszkéw 01
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Fot. 89.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

46.1.

46.2.

46.3.

Zlokalizowane w osi przejscia i dojscia do przystanku komunikacji publicznej
stupki zapobiegajgce parkowaniu / wjazdowi samochoddéw stanowig duzag
bariere dla o0s6b z niepetnosprawnoscig wzroku — umieszczenie ich
w przebiegu pasa pieszego moze by¢ dezorientujgce a nawet niebezpieczne,
jesli stupek nie zostanie w pore zauwazony. Zdecydowanie zaleca sie
ograniczanie lokalizowania stupkdw w przebiegu ciggu pieszego, szczegolnie
na przejsciach dla pieszych.

Krawedz pasa ostrzegawczego powinna znajdowac sie w odlegtosci 30 cm
od przeszkody, o ktérej ten pas ostrzega (w tym przypadku — przejscia
dla pieszych), nie bezposrednio przy tej przeszkodzie..

Elementy infrastruktury drogowej nie powinny kolidowaé z pasami
ostrzegawczymi — zlokalizowane w osi przejscia stupki zapobiegajgce
parkowaniu zamontowano czesciowo w obrebie pasa ostrzegawczego
(Fot. 88.).

Zaleca sie utozenie pasa ostrzegawczego w odlegtosci 30 cm od przejscia dla
pieszych oraz usuniecie stupkow, lub, je$li to niemozliwe, zmiane
ich lokalizacji, tak, aby pomiedzy stupkami (w osi przejécia dla pieszych)
pozostawiona zostata wolna przestrzen o szerokos$ci minimalnej 160 cm
(wystarczajgcej dla miniecia sie dwoch oséb). Stupki nalezy tez montowaé
poza szerokoscig pasa ostrzegawczego.
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47. Chodnik w rejonie ul. Kraszewskiego 1-5

== -
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Fot. 90.

Fot. 91.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

47.1. Zlokalizowane w przebiegu ciggu pieszego zmiany poziomow — stopnie
i fragmenty tagodnych nachylen, szczegdlnie wykornczone betonowg palisadg
i nieoznaczone w sposob kontrastowy / fakturowy moga stanowic
niebezpieczenstwo dla uzytkownikdw przestrzeni, przede wszystkim — oséb
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47.2.

48. Przystanek komunikacji publicznej WKD Pruszkéw 01

z niepetnosprawnoscig wzroku, majgcych problemy z percepcjg i skupieniem
uwagi. Takie elementy, szczegdlnie — przebiegajgce po tuku (Fot. 91.), niosag
ryzyko potkniecia.

Niezabezpieczone (balustradg, kraweznikami) pochylnie (Fot. 90.) moga
stanowi¢ niebezpieczenstwo dla o0sob poruszajgcych sie na wdzkach
i z wézkami dzieciecymi, powodujgc ryzyko zsuniecia sie két wozka.

Zaleca sie wymiane w/w elementdéw na bardziej dostepne i przyjazne:

— stopnie o prostym przebiegu, wykonczone za pomocg elementoéw liniowych
(np. stopnie betonowe zamiast palisady) i oznaczone w sposob
kontrastowy; rekomenduje sie takze wyposazenie ich w balustrade
Z porecza;

— pochylnie wykonczone za pomocg elementéw liniowych (np. kraweznik
betonowy zamiast palisady) i wyposazone w krawezniki lub elementy
rownowazne o wysokosci 7 cm.

e,

Fot. 92.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usunigcia:

48.1.

Zlokalizowane w osi przej$cia i dojécia do przystanku komunikacji publicznej
stupki zapobiegajgce parkowaniu / wjazdowi samochoddéw stanowig duzag
bariere dla o0s6b z niepelnosprawnosciga wzroku — umieszczenie ich
w przebiegu pasa pieszego moze by¢ dezorientujgce a nawet niebezpieczne,
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48.2.

48.3.

48.4.

48.5.

48.6.

jesli stupek nie zostanie w pore zauwazony. Zdecydowanie zaleca sie
ograniczanie lokalizowania stupkéw w przebiegu ciggu pieszego, szczegdlnie
na przej$ciach dla pieszych — wydaje sie, ze w tym miejscu nie sg one
konieczne.

Szklane przegrody przystanku nie sg w zaden sposob oznaczone: duze
przeszklenia mogg stanowic niebezpieczenstwo dla 0so6b
z niepetnosprawnoscig wzroku (stabowidzgcych), z zaburzeniami percepcji
oraz tych, ktére po prostu ich nie zauwazg. Zaleca sie oznaczenie przegréd
szklanych przynajmniej dwoma pasami kontrastujgcymi kolorystycznie z ttem,
umieszczonymi na wysokosci 130-140 cm (pierwszy pas), 90—-100 cm (drugi
pas); rekomenduje sie takze umieszczenie trzeciego pasa na wysokoSci
10-30 cm (przydatnego dla 0séb patrzacych pod nogi)*'. Minimalna szeroko$é
pasow: 10 cm; w obrebie pasdw mogg by¢ umieszczone znaki, symbole lub
motywy graficzne / dekoracyjne, pod warunkiem zapewnienia kontrastu
na poziomie min. LRV=60 w kazdych warunkach o$wietleniowych.

Rekomenduje sie, aby miejsce odpoczynku (tawka) bylo wyposazone
w podiokietniki (przydatne dla oséb z problemami w poruszaniu sie, oséb
starszych i przewlekle chorych. Miejsce odpoczynku powinno spetniaé
wytyczne okreslone na rys. 03.

Kraweznik przystankowy ma takg samag wysokos¢ na catej dtugosci zatoki.

Moze to powodowaé trudnosci we wsiadaniu / wysiadaniu z pojazdu,

szczegolnie u 0sob z niepetnosprawnoscig ruchowa, starszych, poruszajgcych

sie o kulach lub na wdézku. Rekomenduje sie wprowadzenie systemowych
kraweznikéw peronowych:

— wzdluz krawedzi prostej perondw przystankowych nalezy wprowadzic¢
kraweznik systemowy peronowy o zaokrgglonej powierzchni bocznej
i wysokosci 16 cm, z nawierzchnig antyposlizgowa;

— kraweznik powinien posiada¢ zaokraglenie u podstawy, umozliwiajgce
prowadzenie opony autobusu, oraz gtadkg powierzchnie boczng od strony
styku z opong;

— dla kraweznikow peronowych powinny zosta¢ zapewnione elementy
przejsciowe, umozliwiajgce ptynng zmiane wysokos$ci i nachylenia pomiedzy
kraweznikiem drogowym 20x30cm.

Tabliczka z rozkladem jazdy znajduje sie na wysokosci, ktdéra nie jest

dostepna i wygodna dla osob niskiego wzrostu, poruszajgcych sie na wozkach

i dzieci. Zaleca sie umieszczenie tabliczki z rozktadem jazdy w taki sposadb,

by byta ona dostepna dla osdb stojgcych i siedzgcych, z mozliwoscig

podjechania do niej wozkiem. W tym celu nalezy obnizy¢ tabliczke

z rozktadem jazdy.

Dla przystankéw komunikacji publicznej rekomenduje sie wyznaczenie tzw.

¥ Norma 1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.
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pola oczekiwania. Pole oczekiwania jest to szczegolny rodzaj pola uwagi
(faktura ostrzegawcza), stosowany w obrebie przystankéw komunikacji
miejskiej. Wyznaczane jest na wysokosci drzwi pojazdu, ktére sg uniwersalnie
dostepne dla wszystkich grup pasazerow: zarowno 0sOb poruszajgcych sie
na wozkach, osob niewidomych czy tez oséb starszych (miejsca dostepne
z poziomu posadzki). Minimalne wymiary pola oczekiwania: 90 x 90 cm
(najczesciej — 3 x 3 piyty).

49. Toaleta publiczna typu Toi-Toi

Fot. 93. Fot. 94.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

49.1.

49.2.

49.3.

Toaleta znajdujgca sie przy przystanku / dworcu WKD nie jest dostepna dla
wszystkich uzytkownikow: nie jest przystosowana do korzystania z niej przez
osoby z niepetnosprawnoscig poruszajgce sie na wozku.

Toaleta zlokalizowana jest na trawniku — w dojsciu do niej przeszkadzajg
kraweznik oraz nieréwny stopien przed wejsciem (bariera dla oséb majgcych
problemy z poruszaniem sie — chodzgcych o kulach, z laskg, oséb starszych,
majgcych problemy z utrzymaniem réownowagi) — Fot. 93., 94.

Dojscie do toalety zlokalizowane w Zzywoptocie (Fot. 94.) lub pomiedzy
tawkami (Fot. 95.) o szerokosci 57 cm. Obydwa rozwigzania nie pozwalajg na
swobodne, wygodne przejscie. Minimalna szeroko$¢ skrajni ruchu pieszego
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wynosi 67,5 cm (por. rys. 08.)

Fot. 95.

49.4. Zaleca sie wymiane toalety na dostepng réwniez dla uzytkownikéw wozkéw
oraz zmiane lokalizacji toalety: w dojsciu do niej nie powinny przeszkadzac
stopnie, krawezniki, zmiany poziomu itp.; dojscie / dojazd powinny by¢
utwardzone i wykorzystane z materiatdw antyposlizgowych. Réwniez
szerokos¢ przejscia / przejazdu powinna by¢ wystarczajgca dla uzytkownika
woézka / oséb z wbzkiem / 0s6b z psem asystujgcym / oséb otytych itp. — min.
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110 cm a przed wejsciem do toalety rekomenduje sie pozostawienie
utwardzonej przestrzeni manewrowej o wymiarach 150x150 cm.

Rekomenduje sie wyposazenie toalety rowniez w stanowisko do przewijania
dzieci.

Ciag ul. Kraszewskiego / Ewy / Andrzeja

50. Miejsce postojowe w obrebie dworca WKD

Fot. 96.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

50.1. Miejsce postojowe prawidtowo oznaczone znakiem pionowym oraz kolorem
niebieskim, brakuje jednak oznaczenia poziomego P-24 (wymaganego przez
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r.
zmieniajgce  rozporzgdzenie w  sprawie szczegdtowych — warunkow

technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach,
pkt 5.2.9.2).

Rekomenduje sie uzupetnienie brakujgcych elementéw oznaczenia.
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51. Przejscia dla pieszych w rejonie dworca WKD

Fot. 97.
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Fot. 98.
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Fot. 100.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usunigcia:

51.1. Przejscie zlokalizowane pomiedzy przystankiem autobusowym a wejSciem
na peron wraz z wejsciem na peron (Fot. 97., 98.)
Lokalizacja obnizonych korytek odwodnieniowych (Fot. 97.) z zagtebieniem
w szerokosci przejscia dla pieszych stanowi bariere dla uzytkownikow wézkéw
a takze osbéb z wozkami dzieciecymi czy oséb z problemami w poruszaniu sie.
Réznica wysokosci pomiedzy chodnikiem a korytkiem oraz korytkiem
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51.2.

51.3.

a jezdnig zdecydowanie przekracza poziom 2 cm, ktéry uznaje sie
za wygodny dla pokonania przez uzytkownika woézka. Na wysokosci przejsc
dla pieszych i przejazdow rowerowych, jedli w sagsiedztwie wystepuje
urzgdzenie Sciekowe, w szczegdlnosci obnizone korytko odprowadzajgce
wode opadowag, rekomendowane jest stosowanie korytka bez zagtebienia
(jako wzor nawierzchni) lub nie stosowanie ich w ogole.

Zlokalizowane w osi przejscia stupki zapobiegajgce parkowaniu / wjazdowi
samochodéw  (Fot. 98.) mogg  stanowié bariere dla oso6b
Z niepetnosprawnoscig wzroku — umieszczenie ich w przebiegu pasa pieszego
moze by¢ dezorientujgce a nawet niebezpieczne, jesli stupek nie zostanie
w pore zauwazony. Zdecydowanie zaleca sie ograniczanie lokalizowania
stupkow w przebiegu ciggu pieszego.

Przejscie dla pieszych na skrzyzowaniu ul. Kraszewskiego / ul. Pawiej
(Fot. 99)

Pas ostrzegawczy zlokalizowany zostat zbyt blisko przejscia dla pieszych
a jego przebieg zostat przerwany. Jest to rozwigzanie niedopuszczalne:
najwazniejsza jest konsekwencja w umieszczaniu oznaczen dotykowych
(zaréwno w kwestii ksztaltu faktury, jej rozmieszczenia, szerokosci catego
pasa, jak i konsekwentnego rozmieszczania oznaczen w obrebie jednego
skrzyzowania) oraz nieprzerywanie oznaczen dotykowych, szczegdlnie faktury
ostrzegawczej (faktura ta ostrzega przed potencjalnym niebezpieczenstwem).
Oznaczenia powinny mie¢ odpowiednig szerokos¢ (pas 50-80 cm)
i znajdowac sie 30 cm przed przeszkodg, o ktdrej ostrzegajg. Zdecydowanie
rekomenduje sie umieszczenie oznaczen  dotykowych (zgodnych
z powyzszymi wytycznymi) po obydwu stronach przejscia dla pieszych.

Przejscie dla pieszych na skrzyzowaniu ul. Kraszewskiego / ul. Lipowej
(Fot. 100)

Pas ostrzegawczy zlokalizowany zostat zbyt blisko przejscia dla pieszych
a jego przebieg zostat przerwany. Jest to rozwigzanie niedopuszczalne:
najwazniejsza jest konsekwencja w umieszczaniu oznaczen dotykowych
(zarowno w kwestii ksztattu faktury, jej rozmieszczenia, szerokosci catego
pasa, jak i konsekwentnego rozmieszczania oznaczen w obrebie jednego
skrzyzowania) oraz nieprzerywanie oznaczen dotykowych, szczegdlnie faktury
ostrzegawczej (faktura ta ostrzega przed potencjalnym niebezpieczehnstwem).
Oznaczenia powinny mie¢ odpowiednig szeroko$¢ (pas 50-80 cm)
i znajdowac sie 30 cm przed przeszkodg, o ktérej ostrzegajg. Zdecydowanie
rekomenduje sie umieszczenie oznaczen dotykowych (zgodnych
z powyzszymi wytycznymi) po obydwu stronach przejscia dla pieszych .
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52. Ciag pieszy w sasiedztwie budynku przy ul. Kraszewskiego 7

Fot. 101.

Fot. 102.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

52.1. Schody, wykonczone betonowg palisadg i nieoznaczone w sposob
kontrastowy / fakturowy mogg stanowi¢ niebezpieczenstwo dla uzytkownikéw
przestrzeni, szczegodlnie — oséb z niepetnosprawnoscig wzroku, majgcych
problemy z percepcjg i skupieniem uwagi. Elementy tego rodzaju mogg
powodowac ryzyko potkniecia.

Krawedzie schodéw nie zostaty oznaczone w sposoéb kontrastowy,
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52.2.

co znaczgco zwieksza ryzyko potkniecia / spadniecia ze schododw,
szczegolnie u 0sdb z niepetnosprawnoscig wzroku (stabowidzgcych).

Schody nie posiadajg balustrady ani poreczy, co w znaczny sposdb moze
utrudniaé poruszanie sie po nich szczegdlnie osobom z problemami
w chodzeniu, starszym, majgcym problemy z utrzymaniem réwnowagi.

Zaleca sie wymiane stopni schodéw na bardziej dostepne i przyjazne: stopnie
o prostym przebiegu, wykonczone za pomocg elementéow liniowych
(np. stopnie betonowe zamiast palisady) i oznaczone w sposob kontrastowy;
wyposazone w balustrade z porecza.

Pochylnia wykonana na schodach, ztozona z dwoch paséw przedzielonych
stopniami, nie zapewnia dostepnoséci dla osdb poruszajgcych sie na wbézkach
oraz os6b z wbézkami dzieciecymi. Rozstaw dwdch osobnych biegéw pochylni
nie koniecznie odpowiada rozstawowi kot wozkéw (wozkéw réznego typu) a
nachylenie jest zdecydowanie zbyt strome, pochylnia nie posiada réwniez
poreczy.

Konieczna jest likwidacja istniejgcej i wykonanie nowej pochylni, o spadku
zgodnym z wytycznymi prawa budowlanego, wyposazonej w obustronne
porecze i spetniajgcej wymagania i wytyczne dla pochyini.

53. Komenda Powiatowa Policji

Fot. 103.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

53.1. Osoba poruszajgca sie na woézku Ilub osoba z wodzkiem dzieciecym,
aby dosta¢ sie do wnetrza, musi skorzysta¢ z podnosnika schodowego, ktory
uruchamiany jest przez pracownika obiektu. Przycisk wezwania pracownika
oraz informacja o nim nie sg widoczne - zastania je ros$linnos¢. Jest
to sytuacja niedopuszczalna: koniecznym jest zapewnienie petnego dostepu
do przycisku oraz informacji o nim.

54. Przejscie dla pieszych przy ul. Ewy 3

Fot. 104.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

54.1. Kraweznik przy przejsciu dla pieszych jest zdecydowanie zbyt wysoki: jego
wysokos¢ to ok. 12 cm, podczas gdy maksymalna wysokos$¢ nie powodujgca
utrudnien dla oséb poruszajgcych sie na wézkach to 2 cm (1)

Konieczne jest obnizenie kraweznikbw w rejonie przej$¢ dla pieszych
do wysokos$ci maks. 2 cm (zalecane — 1 cm).
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55. Przejscie dla pieszych (skrzyzowanie ul. Ewy / Pasazerskiej)
» - < N ‘} :

A &'/‘ -

Fot. 105.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

55.1. Krawezniki przy przejSciach dla pieszych — zbyt wysokie i w ztym stanie
technicznym — stwarzajg bariery dla osdb z trudnosciami w poruszaniu
(poruszajgcych sie na wobzkach, o kulach, z chodzikami) oraz osoéb
Z niepetnosprawnoscig wzroku i problemami z zachowaniem rownowagi.
Rekomenduje sie wymiane kraweznikbw na nowe - tam, gdzie jest
to niezbedne, szczegdlnie w rejonie przejs¢ dla pieszych.

W rejonie przejs¢ dla pieszych nalezy montowac¢ krawezniki obnizone,
0 wysokos$ci maksymalnej 2 cm (tam gdzie to mozliwe — 1 cm).
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56. Chodnik przy budynku — ul. Andrzeja 26 i 26a
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Fot. 106.

Fot. 107.
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Fot. 108.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

56.1.

56.2.

Przeszkody: konstrukcja azurowych schodow, przenosna reklama, a takze
elementy wystajgce — stopnie schodéw (Fot. 106., 107.), mogg stanowié
bariere dla osdéb poruszajgcych sie na wozkach lub o kulach oraz oséb
z wozkami dziecigcymi a takze — wszystkich tych uzytkownikéw przestrzeni,
ktérzy majg problemy w poruszaniu sie (w tym oséb starszych czy osoéb
z niepetnosprawnoscig wzroku). Wszystkie te elementy znaczgco zawezajg
szerokos¢ uzytkowg ciggu pieszego, pojawiajg sie w przestrzeni w sposob
chaotyczny i niespodziewany.

Zaleca sie likwidacje elementéw wystajgcych (réwniez tych znajdujgcych sie
przy $cianach budynkéw®) oraz wprowadzenie zakazu umieszczania
w szerokosSci przejscia pieszego reklam przeno$nych. Rekomenduje sie
rébwniez kontrastowe oznaczenie elementow konstrukcyjnych azurowych
schoddéw znajdujgcych sie w szerokosci uzytkowej ciggu pieszego.

Stopnie w ztym stanie technicznym (Fot. 108.), nieoznaczone w sposéb
kontrastowy / fakturowy mogg stanowi¢ niebezpieczenstwo dla uzytkownikow
przestrzeni, szczegolnie — oséb z niepetnosprawnoscig wzroku oraz osob
majgcych problemy z percepcjg i skupieniem uwagi. Elementy tego rodzaju
moga powodowac ryzyko potkniecia. Krawedzie schoddéw nie zostaly
oznaczone

2 Osoby niewidome, poruszajace sie z biatg laskg, czesto wykorzystujg sciany budynkéw jako naturalny
element orientacji w przestrzeni, dlatego tez poruszajg sie w ich bezposrednim sgsiedztwie. Elementy
wystajgce, szczegdlnie o wysokosci mniejszej niz 10 cm, mogg nie zostaé przez nie wykryte
za posrednictwem laski, a co za tym idzie — mogg stanowi¢ dla nich zagrozenie.
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56.3.

57.

w sposob kontrastowy, co znaczgco zwieksza ryzyko potkniecia / spadniecia
ze schodéw, szczegdélnie u oséb z niepetnosprawnoscig wzroku
(stabowidzgcych).

Stopnie nie posiadajg balustrady ani poreczy, co w znaczny sposéb moze
utrudniaé poruszanie sie po nich szczegdlnie osobom z problemami
w chodzeniu, starszym, majgcym problemy z utrzymaniem réwnowagi.

Zaleca sie wymiane stopni na nowe, bardziej dostepne i przyjazne, w dobrym
stanie technicznym, oznaczone w sposéb kontrastowy i wyposazone
w balustrade z porecza.

Pochylnia (Fot. 108.) wykonana na schodach nie zapewnia dostepnosci
dla oséb poruszajgcych sie na wézkach oraz oséb z wdzkami dzieciecymi:
nachylenie jest zdecydowanie zbyt strome, pochylnia nie posiada réwniez
poreczy. Konieczna jest likwidacja istniejgcej i wykonanie nowej pochylni, o
spadku zgodnym z wytycznymi prawa budowlanego, wyposazonej w
obustronne porecze.

Przychodnia Specjalistyczna, ul. Andrzeja 23
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Fot. 111.
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Fot. 112

Fot. 113. Fot. 114.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

57.1.

57.2.

57.3.

57.4.

57.5.

57.6.

Nieprzycinana roslinnos¢ w pasie szerokosci uzytkowej pochylni powoduje
dyskomfort oséb jg uzytkujgcych (Fot. 109., 110.). Rekomenduje sie
przyciecie rosngcych drzew i krzewoéw.

Stopnie schodow (Fot. 109.) nie zostaly prawidlowo oznaczone: brakuje
oznaczen kontrastowych na stopniach, co jest istotne przede wszystkim dla
0s0b z niepetnosprawnoscig wzroku. Zaleca sie, aby krawedzie stopni zostaty
oznakowane pasami w jednolitym, skontrastowanym z ttem kolorze,
znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej i poziomej stopnia.

Schody nie posiadajg balustrady ani poreczy (Fot. 109.), co utrudnia ich
pokonanie osobom z trudnosciami w poruszaniu sie (starszym, przewlekle
chorym, poruszajgcym sie z laskg Ilub o kulach). Rekomenduje sie
wyposazenie schodéw w przynajmniej dwie balustrady z poreczami; zaleca
sie, aby przed poczatkiem i za koricem porecze zostaty przedtuzone o 30 cm
i zakonczone w sposOb zapewniajgcy ich bezpieczne uzytkowanie -
konieczne jest wywiniecie ich kohAcéw w dét i oznaczenie kolorem
kontrastujgcym.

Brak oznaczen kontrastowych na drzwiach szklanych (Fot. 109.) — zaleca sie
oznaczenie przegrod i drzwi szklanych przynajmniej dwoma pasami
kontrastujgcymi kolorystycznie z ttem, umieszczonymi na wysokosci 130-140
cm (pierwszy pas), 90-100 cm (drugi pas); rekomenduje sie takze
umieszczenie trzeciego pasa na wysokosci 10—-30 cm (przydatnego dla oséb
patrzgcych pod nogi)®*. Minimalna szeroko$¢ paséw: 10 cm; w obrebie paséw
mogg by¢ umieszczone znaki, symbole lub motywy graficzne / dekoracyjne,
pod warunkiem zapewnienia kontrastu na poziomie min. LRV=60 w kazdych
warunkach oswietleniowych.

Dostepne miejsce postojowe nie zostalo oznaczone w sposob prawidtowy
(Fot. 111.): wg przepisow prawa, wymaga sie, aby caty obszar miejsca
postojowego byt oznaczony kolorem niebieskim®*.

Roélinnos¢ oraz samochody parkujgce w obrebie wyznaczonych miejsc
postojowych nawisajg nad chodnikiem prowadzgcym bezposrednio
do przychodni, zmniejszajgc tym samym jego szerokosS¢ uzytkowg, co moze
stanowi¢ bariere dla wszystkich uzytkownikéow przestrzeni, w szczegdlnosci
0sO6b z niepetnosprawno$cig wzroku (ryzyko niezauwazenia pojazdu
i wpadniecia na niego) oraz os6b na woézkach / z wozkami dziecigecymi
(utrudnienia w minieciu sie dwéch osbb).

% Norma 1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.

8 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatow
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.), § 52
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Zaleca sie ograniczenie miejsc postojowych dla samochodéw za pomoca
wystajgcych elementéw (np. kraweznikéw) — por. rys. 04 — | przyciecie
roslinnosci.

57.7. Krawezniki prowadzace na chodnik znajdujacy sie bezposrednio przy
przychodni sg zdecydowanie zbyt wysokie: ich wysokos¢ to 10-12 cm,
podczas gdy maksymalna wysokos¢ nie powodujgca utrudnien dla osoéb
poruszajgcych sie na wbézkach to 2 cm. Konieczne jest obnizenie kraweznikow
(w catosci lub na fragmencie — w formie rampy kraweznikowej) w rejonie
dojscia do przychodni do wysokosci maks. 2 cm (zalecane — 1 cm).

58. Przejscie dla pieszych przy ul. Andrzeja 19

Fot. 115.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

58.1. Przed przejsciem dla pieszych nie zastosowano oznaczen dotykowych (pasa
ostrzegawczego), ktore sg szczegolnie istotne dla osob
z niepetnosprawnoscig wzroku. Rekomenduje sie umieszczenie oznaczen
dotykowych po obydwu stronach przejscia dla pieszych: pas o szerokosci
50-80 cm, w odlegtosci 30 cm od przeszkody (krawedzi jezdni).
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Ciag al. Armii Krajowej Il (pomiedzy dworcem WKD a Szpitalem)

59. Skrzyzowanie ul. Andrzeja / al. Armii Krajowej

N,

Fot. 116.

Fot. 117. Fot. 118.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

59.1.

59.2.

59.3.

Przed przejSciami dla pieszych w rejonie catego skrzyzowanie
nie zastosowano oznaczen dotykowych (paséw ostrzegawczych), ktore
sg szczegodlnie istotne dla osdb z niepetnosprawnoscig wzroku. Rekomenduje
sie umieszczenie oznaczeh dotykowych) po obydwu stronach przejscia
dla pieszych i innych elementéw infrastruktury, ktére moga kolidowaé
z przebiegiem oznakowani dotykowych: pas o szerokosci 50-80 cm,
w odlegtosci 30 cm od przeszkody (krawedzi jezdni).

Sygnalizacja $wietlna ustawiona w jednym kierunku posiada system
wigczania przez uzytkownika, ustwiona w drugim juz nie (Fot. 117.). Nie jest
to rozwigzanie konsekwentne. Ponadto, przycisk uruchamiajgcy sygnalizacje
znajduje sie na wysokos$ci niewygodnej dla osoéb poruszajgcych sie
na wozkach, niskiego wzrostu i dzieci (Fot. 118.). Wg przepiséw prawa
przyciski powinny by¢é montowane na wysokosci 120-135 cm nad poziomem
terenu®, przy czym zalecane jest stosowanie najnizszych dolnych granic
ze wzgledu na komfort os6b na wozkach i niskiego wzrostu.

Dostep do przycisku uruchamiajgcego sygnalizacje jest utrudniony (Fot. 116.):
znajduje sie on w miejscu, ktore nie jest dostepne dla uzytkownikéw wozkow
a dla innych oséb w przestrzeni nie jest wygodny.

Rekomenduje sie zmiane lokalizacji przycisku uruchamiajgcego sygnalizacje
— prawdopodobnie celowe bytoby umieszczenie go na osobnej konstrukcji
(w takim przypadku wysoko$¢ stupka powinna wynosi¢ co najmniej 150 cm).

% Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegdétowe warunki techniczne dla sygnatéow
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z pézn. zm.),
rozdz. 3.3.5.1

95



Fundacja Polska Bez Barier www. polskabezbarier.org

60. Chodnik pomiedzy skrzyzowaniem al. Armii Krajowej / ul. Andrzeja —
al. Armii Krajowej / Bema

Fot. 119.

Fot. 120.
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Fot. 121.

97



Fundacja Polska Bez Barier www. polskabezbarier.org

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

60.1.

60.3.

Przeszkody zlokalizowane w przebiegu ciggu pieszego: zawezenie chodnika
omijajgcego drzewo (Fot. 119.) i stup znajdujgcy sie w $rodku szeroko$ci
uzytkowej chodnika (Fot. 120.) mogag stanowi¢ bariere dla os6b poruszajgcych
sie na wozkach lub o kulach oraz oséb z wdzkami dzieciecymi a takze
— wszystkich tych uzytkownikdw przestrzeni, ktérzy majg problemy
w poruszaniu sie (w tym oso6b starszych czy oséb z niepetnosprawnoscia
wzroku). Wszystkie te elementy znaczgco zawezajg szerokos¢ uzytkowg
ciggu pieszego, pojawiajgc sie w przestrzeni w sposob chaotyczny
i niespodziewany.

W miare mozliwosci zaleca sie korekte przebiegu ciggu pieszego: w rejonie
drzewa mozliwie jest poprowadzenie dodatkowego ciggu pieszego w miejscu
wydeptanej Sciezki, w poblizu stupa poszerzenie ciggu pieszego.

60.2. Fragment obnizenia przed przy przejsciu dla pieszych (Fot. 121.)
na skrzyzowaniu al. Armii Krajowej / ul. Bema w zatozeniu prawdopodobnie
miat utatwiaé osobom z wézkami i na wozkach oraz osobom z problemami
w chodzeniu przejscie przez ulice, jednak wykonany zostat w sposéb
powodujgcy brak dostepnosci dla tych o0s6b podczas poruszania sie
w kierunku wzdtuz al. Armii Krajowej. Wydaje sie, ze z uwagi na szerokosc¢
chodnika oraz duzg ilo§¢ przeszkéd w jego przebiegu (por. Fot. 121.)
przedstawione rozwigzanie stanowi raczej bariere, niz przyktad dostosowania
przestrzeni. Duzy spadek nachylenia moze powodowaé ryzyko potkniecia /
zsuniecia sie kot wozka. Brak oznaczen (kontrastowych
i fakturowych) moze powodowa¢ réowniez ryzyko potkniecia / upadku u oséb
Z niepetnosprawnoscig wzroku.

Zaleca sie korekte rampy kraweznikowej wg wytycznych rys. 04.

Zty stan nawierzchni chodnika (Fot. 122.), utrudniajgcy, a w skrajnych
przypadkach — uniemozliwiajgcy bezpieczne poruszanie sie po nim osobom
z problemami w chodzeniu, poruszajgcym sie o kulach, uzytkownikom
wozkéw i osobom z wézkami dzieciecymi. Zaleca sie naprawe chodnika lub
wymianeg jego nawierzchni na nowg — bez ubytkow i réznic poziomow.
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61. Szpital Powiatowy, al. Armii Krajowej 2/4

Fot. 123. Fot. 124.

7

Fot. 125.
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Fot. 126.

Fot. 127.

100



www. polskabezbarier.org

Fundacja Polska Bez Barier

Fot. 128.

Fot. 129.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

61.1.

61.2.

61.3.

61.4.

Gtéwne wejscie na teren szpitala prowadzi przez brame wejSciowg, ktorej
poziom wyniesiony jest na wysokos¢ kraweznika — ok. 10 cm (Fot. 123.).
Uzytkownicy wozkdéw, osoby z wdzkami dzieciecymi oraz majgce problemy
w chodzeniu (poruszajgce sie o kulach, z laskg, osoby starsze) sg zmuszone
do przechodzenia bramg wjazdowg, pod szlabanem. W takiej sytuacji nie
mozna moéwi¢ o zapewnieniu petnej dostepnosci obiektu.

Zaleca sie obnizenie poziomu gtéwnej bramy wejsciowej — zrownanie
go z poziomem ciggu pieszo-jezdnego prowadzgcego na teren szpitala
(maksymalna dopuszczalna wysokos¢ kraweznika — 2 cm, maksymalna
rekomendowana — 1 cm).

Gtéwne wejscie do budynku dostepne jest za pomocg schodéw zewnetrznych
(Fot. 125.) lub metalowego podjazdu / rampy na krawezniku (Fot. 124.).
Rampa stanowi rozwigzanie tymczasowe, schody natomiast sg w ztym stanie
technicznym: ubytki stopni, brak oznaczen kontrastowych, balustrada tylko po
jednej stronie, bez ergonomicznej (dostosowanej do ksztattu dioni) poreczy.

Zdecydowanie zaleca sie wykonanie statej pochylni / rampy kraweznikowej
oraz remont schodéw.

Jedno z dostepnych miejsc postojowych (Fot. 127.) zostalo oznaczone
w sposob prawidtowy (wg przepiséw prawa, wymaga sie, aby caty obszar
miejsca postojowego byt oznaczony kolorem niebieskim®®), drugie — nie (Fot.
126.). Rekomenduje sie prawidtowe oznaczenie wszystkich dostepnych miejsc
postojowych, zlokalizowanych na terenie szpitala.

Prowizoryczne rozwigzanie pochylni (Fot. 128., 129.) nie spetnia Zzadnych
wymagan dostepnosci a takze podstawowych wymagan zwigzanych
z bezpieczenstwem uzytkowania (platforma pochylni wykonana z ptyt OSB
— nie przeznaczonych do stosowania w ten sposéb — ugina sie pod ciezarem
osoby dorostej). Rowniez schody towarzyszgace pochylni sg w ztym stanie
technicznym  (ubytki stopni, brak oznaczen kontrastowych, brak
ergonomicznej poreczy).

Konieczna jest budowa nowej pochylni, spetniajgcej podstawowe wymagania
bezpieczenstwa i dostepnoéci dla osdb z niepetnosprawnoscig oraz remont
schodow.

% Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatow
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.), § 52
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62. Przystanek komunikacji publicznej Andrzeja

Fot. 130.

Fot. 131.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

62.1.

62.2.

62.3.

62.4.

62.5.

Kraweznik przystankowy ma takg samg wysokosS¢ na catej dtugosci zatoki
(Fot. 130.). Moze to powodowaé¢ trudnosci we wsiadaniu / wysiadaniu
z pojazdu, szczegoblnie u osdb z niepetnosprawnoscig ruchowg, starszych,
poruszajgcych sie o kulach lub na woézku. Rekomenduje sie wprowadzenie
systemowych kraweznikéw peronowych:

— wzdluz krawedzi prostej perondw przystankowych nalezy wprowadzi¢
kraweznik systemowy peronowy o zaokraglonej powierzchni bocznej
i wysokosci 16 cm, z nawierzchnig antyposlizgowa;

— kraweznik powinien posiada¢ zaokraglenie u podstawy, umozliwiajgce
prowadzenie opony autobusu, oraz gtadkg powierzchnie boczng od strony
styku z opong;

— dla kraweznikébw peronowych powinny zosta¢ zapewnione elementy
przejsciowe, umozliwiajgce ptynng zmiane wysokos$ci i nachylenia pomiedzy
kraweznikiem drogowym 20x30cm.

Tabliczka z rozkladem jazdy znajduje sie na wysokosci, ktdéra nie jest

dostepna i wygodna dla oséb niskiego wzrostu, poruszajgcych sie na wozkach

i dzieci (Fot. 130.). Zaleca sie umieszczenie tabliczki z rozktadem jazdy w taki

sposob, by byta ona dostepna dla oséb stojgcych i siedzgcych, z mozliwoscig

podjechania do niej wozkiem. W tym celu nalezy obnizyé tabliczke

z rozktadem jazdy.

Szklane przegrody przystanku zostaty oznaczone tylko jednym pasem
kontrastowym (Fot. 131.): zaleca sie oznaczenie przegrod szklanych
przynajmniej dwoma pasami kontrastujgcymi kolorystycznie z ttem,
umieszczonymi na wysokosci 130-140 cm (pierwszy pas), 90—-100 cm (drugi
pas); rekomenduje sie takze umieszczenie trzeciego pasa na wysoOKoSci
10-30 cm (przydatnego dla 0séb patrzgcych pod nogi)®’. Minimalna szeroko$é
pasow: 10 cm; w obrebie pasow mogg by¢é umieszczone znaki, symbole
lub motywy graficzne / dekoracyjne, pod warunkiem zapewnienia kontrastu
na poziomie min. LRV=60 w kazdych warunkach oswietleniowych.

Wiata przystankowa zostata wyposazona w tawke z oparciem (Fot. 131.),
brakuje jednak podiokietnikdw, ktére sg szczegdlnie przydatne dla osob
Zz problemami w poruszaniu sie, osob starszych i przewlekle chorych
(por. wytyczne rys. 03.). Zaleca sie wyposazenie tawki w podtokietniki.

Wiata przystankowa znajduje sie wyzej niz poziom chodnika, co nie jest
zrozumiate (Fot. 131.). Takie rozwigzanie moze stanowi¢ bariere
dla wszystkich uzytkownikdw majgcych problemy w poruszaniu sie (nawet,
jesli réznica poziomoéw nie przekracza 2 cm w takim miejscu nie jest ona
konieczna, logiczna ani spodziewana). Zdecydowanie rekomenduje sie
wyréwnanie poziomu nawierzchni w rejonie wiaty przystankowej i chodnika.

¥ Norma 1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.

104



Fundacja Polska Bez Barier www. polskabezbarier.org

63. Niepubliczny zaklad opieki zdrowotnej ,Przychodnia Rodzinna”,
ul. Ksiecia Jozefa 1

Fot. 132.

Fot. 133.
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Fot. 134.

Fot. 135.
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Fot. 136.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

63.1.

63.2.

Kraweznik (Fot. 132.) pomiedzy chodnikiem a ciggiem pieszo-jezdnym
prowadzgcym do budynku jest zbyt wysoki i utrzymany w ztym stanie
technicznym, co moze powodowac¢ utrudnienia w dojSciu / dojezdzie
do budynku, szczegdlnie osobom majgcym problemy z poruszaniem
sige, uzytkownikom wozkoéw i osobom z wézkami dzieciecymi. Rekomenduje
sie obnizenie kraweznikobw do wysokosci maksymalnej 2 cm
(rekomendowanej — 1 cm).

Pochylnia (Fot. 133., 134.) nie spetnia wytycznych dostepnosci: jej szerokos¢
uzytkowa jest zbyt duza, brak poreczy na dwéch wysokosciach, nawierzchnia
nie jest gtadka. Rekomenduje sie remont pochylni i wyposazenie jej zgodnie
z podstawowymi wytycznymi dostepnosci dla pochylni.

63.3. Miejsce postojowe (Fot. 135., 136.) oznaczone znakiem pionowym
(D-18 ,parking”) wraz z tabliczkg T-29, informujgcg o miejscu przeznaczonym
dla pojazdu samochodowego uprawnionej osoby z niepetnosprawnoscig
o obnizonej sprawnosci ruchowej oraz dla kierujgcego pojazdem
przewozgcym takg osobe) ma okreslone w prawie polskim wymiary.
W przypadku stanowiska postojowego zlokalizowanego przy budynku
uzytecznosci publicznej, usytuowanego prostopadle, wymiary te wynoszg
3,60 m szerokosci i 5,00 m dtugosci®®. Istniejgce miejsce postojowe jest
zdecydowanie zbyt wagskie (Fot. 135., 136.) — ma szerokos¢ 2,40 m zamiast

%8 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 Kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690), § 21
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3,60 m, co oznacza, ze prawidtowa szeroko$¢ zostata pomniejszona o 1/3.
Jest to niedopuszczalne. W tym momencie miejsce nie jest dostepne dla
uzytkownikdw wozkow, nie ma bowiem miejsca koniecznego dla przesiadania
sie na wozek. Konieczna jest korekta wymiaréow miejsc postojowych —
w tym momencie nie sg to miejsca dostepne.

Ciag ul. Kosciuszki / ul. Sienkiewicza

64. Chodnik w ciggu ul. Kosciuszki

Fot. 137. Fot. 138.

Fot. 139.
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Fot. 140.

Fot. 141.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

64.1.

64.2.

64.3.

64.4.

64.5.

Samochody parkujgce w obrebie wyznaczonych miejsc postojowych
(Fot. 137., 138.) nawisajg nad chodnikiem, zmniejszajgc tym samym jego
szerokos¢ uzytkowg, co moze stanowi¢ bariere dla wszystkich uzytkownikow
przestrzeni, w szczegolnosci oséb z niepetnosprawnoscig wzroku (ryzyko
niezauwazenia pojazdu i wpadniecia na niego) oraz oséb na wozkach /
z wozkami dzieciecymi (utrudnienia w minieciu sie dwoch osdb).

Zaleca sie ograniczenie miejsc postojowych dla samochodéw za pomoca
wystajgcych elementéw (np. kraweznikoéw) — por. rys. 04.

Elementy wystajgce — np. schody do budynkéw, zlokalizowane w szerokosci
ciggu pieszego (Fot. 139.) — mogg stanowi¢ bariere dla oséb poruszajgcych
sie na wozkach lub o kulach oraz os6b z wézkami dzieciecymi a takze
— wszystkich tych uzytkownikow przestrzeni, ktérzy majg problemy
w poruszaniu sie (w tym osob starszych czy osdb z niepetnosprawnoécia
wzroku). Pokrywy studzienek (Fot. 139.), ktére nie sg zlicowane z poziomem
chodnika, oraz towarzyszgce im ubytki w nawierzchni, mogg stanowi¢ bariere
dla os6b poruszajacych sie na woézkach lub o kulach oraz oséb z wézkami
dzieciecymi a takze — wszystkich tych uzytkownikéw przestrzeni, ktérzy majg
problemy w poruszaniu sie (w tym os6b starszych czy oséb
z niepetnosprawnoscig wzroku).

Zaleca sie usuniecie elementéw wystajgcych (rowniez tych znajdujgcych sie
przy $cianach budynkéw®) oraz wymiane / naprawe zniszczonych fragmentéw
ciggu pieszego i pokryw studzienek (kanalizacyjnych, telekomunikacyjnych).

Rampa kraweznikowa nie zostata wykonana prawidtowo (Fot. 140.):
kraweznik, ktéry pojawia sie w przebiegu chodnika, nie powinien sie tam
znajdowaé — stanowi on zagrozenie dla wszystkich uzytkownikéw przestrzeni,
w szczegolnosci osob z niepetnosprawnoscig wzroku, majgcych trudnosSci
w poruszaniu sie, osoOb starszych i chorych. Zaleca sie uktad rampy
kraweznikowej zgodnej z wytycznymi rys. 05, z oznaczeniem dotykowym
i kontrastowym.

Przed poczatkiem i za koncem przejscia dla pieszych nie zastosowano
oznaczen dotykowych (pasa ostrzegawczego) — (Fot. 140.). Rekomenduje sie
umieszczenie oznaczeh ostrzegawczych o szerokosci 50-80 cm i w odlegtosci
30 cm przed przeszkoda, o ktdrej ostrzegaja.

Schody (Fot. 141.) bez oznaczen fakturowych / kontrastowych mogag
stanowi¢ niebezpieczenstwo dla uzytkownikow przestrzeni, szczegolnie
— 0sOb z niepetnosprawnoscig wzroku, majgcych problemy z percepcjg
i skupieniem uwagi. Elementy tego rodzaju mogg powodowacC ryzyko

%9 Osoby niewidome, poruszajgce sie z biatg laska, czesto wykorzystujg sciany budynkéw jako naturalny
element orientacji w przestrzeni, dlatego tez poruszajg sie w ich bezposrednim sgsiedztwie. Elementy
wystajgce, szczegdlnie o wysokosci mniejszej niz 10 cm, moga nie zosta¢ przez nie wykryte za
posrednictwem laski, a co za tym idzie — moga stanowic¢ dla nich zagrozenie.
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64.6.

65.

potkniecia. Skomplikowany uktad stopni stanowi dodatkowe
niebezpieczenstwo.

Krawedzie schodéw nie zostaty oznaczone w sposéb kontrastowy,
co znaczgco zwieksza ryzyko potkniecia / spadniecia ze schodéw,
szczegolnie u 0s6b z niepetnosprawnoscig wzroku (stabowidzgcych).

Schody nie posiadajg balustrady ani poreczy, co w znaczny sposéb moze
utrudniaé poruszanie sie po nich szczegdlnie osobom z problemami
w chodzeniu, starszym, majgcym problemy z utrzymaniem réwnowagi.

Zaleca sie stopnie oznaczone w sposéb kontrastowy i wyposazone
w balustrade z porecza.

Towarzyszgca schodom mini-rampa / najazd (Fot. 141.) wydaje sie bezcelowa
a przy tym — moze stanowi¢ niebezpieczenstwo. Jej szeroko$é, dtugosé i kat
nachylenia sprawiajg, ze nie jest przydatna dla uzytkownikéw wézkéw, oséb
z wozkami dzieciecymi ani, prawdopodobnie, rowerzystéw. Natomiast
jej kolorystyka (brak kontrastu) oraz wymiary mogg stanowi¢ zagrozenie
(ryzyko potkniecia, upadku), szczegdlnie dla oséb z niepetnosprawnoscia
wzroku, majgcych problemy z koncentracjg i w poruszaniu sie. Rekomenduje
sie usuniecie tego elementu.

Skrzyzowanie ul. Kosciuszki / al. Wojska Polskiego

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

65.1.

Przed poczatkiem i za kornicem przejsScia dla pieszych oraz w obrebie azylu nie
zastosowano oznaczen dotykowych (pasa ostrzegawczego). Rekomenduje sie

111



Fundacja Polska Bez Barier www. polskabezbarier.org

umieszczenie oznaczeh ostrzegawczych o szerokosci 50-80 cm i w odlegtosci
30 cm przed przeszkoda, o ktérej ostrzegajg, przy czym prawdopodobnie
konieczna okaze sie takze korekta lokalizacji pokrywy studzienki.

65.2. Przejscie dla pieszych nie zostalo wyposazone w sygnalizacje dzwiekowg
wraz z towarzyszgcg jej sygnalizacja wibracyjng - rekomenduje
sie wprowadzanie takiej sygnalizacji. Rekomenduje sie takze, aby sygnalizacji
przejscia dla pieszych towarzyszyta informacja dotykowa, skladajgca sie
z wypuktych symboli, odwzorowujgcych przekraczang jezdnie i ruch pojazdéw
(liczbe pasow ruchu, azyle dla pieszych, torowiska, przystanki itp.). Wszystkie
informacje dotykowe powinny by¢ umieszczone na obudowie przyciskow
wzbudzania sygnalizacji, obudowach sygnalizatoréw wibracyjnych lub jako
odrebne tabliczki*.

66. Skrzyzowanie ul. Kosciuszki / ul. Chopina / ul. Sobieskiego

Fot. 143.

a0 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegdétowe warunki techniczne dla sygnatéw
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.),
rozdz. 3.3.5.213.3.5.4.
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Fot. 144.

Fot. 145.
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Fot. 146.

Fot. 147.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

66.1.

66.2.

66.3.

66.4.

W obrebie trzech spos$rod czterech przejs¢ dla pieszych zlokalizowanych
w obrebie skrzyzowania nie zastosowano oznaczen dotykowych (pasa
ostrzegawczego). Rekomenduje sie umieszczenie oznaczenh ostrzegawczych
o0 szerokoéci 50-80 cm i w odlegtosci 30 cm przed przeszkodg, o ktorej
ostrzegaja.

W przypadku czwartego przejscia dla pieszych na tym samym skrzyzowaniu
(Fot. 144.) pas ostrzegawczy (o dobrej szerokosci) zostat umieszczony zbyt
blisko jezdni. Rekomenduje sie zmiane lokalizacji pasa ostrzegawczego
i umieszczenie go w odlegtosci 30 cm przed przeszkodg (jezdnig).

Zdecydowanie rekomenduje sie tez konsekwencje w stosowaniu oznaczen
fakturowych (szczegodlnie w obrebie jednego skrzyzowania).

Rampa kraweznikowa zlokalizowana w przebiegu ciggu pieszego (Fot. 145.)
umieszczona zostata z przesunieciem w stosunku do osi przejScia
dla pieszych. W takim uktadzie (brak oznaczen kontrastowych i fakturowych,
nierbwnosci chodnika) stanowi ona zagrozenie (ryzyko niezauwazenia,
potkniecia). Z drugiej strony przejscia dla pieszych nie zastosowano
analogicznego rozwigzania, co poteguje zagrozenie.

Rekomenduje sie usuniecie tego rozwigzania i wprowadzenie obnizenia
na catej szerokos$ci przejscia dla pieszych.

Toaleta publiczna (Fot. 146.) zlokalizowana w bezposrednim sgsiedztwie
skrzyzowania (przy parku im. T. Kosciuszki) zostata pomys$lana jako w petni
dostepna dla wszystkich uzytkownikéw. Pomimo zastosowania nhowoczesnych
rozwigzan, panel obstugi (Fot. 147.) nie jest dostepny dla osdb poruszajgcych
sie na wozku, niskiego wzrostu i dzieci — zostat on umieszczony na wysokosci
140 cm.

W obiekcie tak nowoczesnym i tak dostepnym (teoretycznie) jest
to niedopuszczalne. Konieczna jest zmiana wysokosci panelu: wszystkie
elementy stuzgce do obstugi urzadzenia muszg by¢ umieszczone
na wysokosci 80-110 cm.
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67.

Skwer — skrzyzowanie ul. Kosciuszki / ul. Sienkiewicza

Fot. 148.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

67.1.

67.2.

67.3.

Zty stan nawierzchni schodéw (Fot. 148.), utrudnia, a nawet uniemozliwia
bezpieczne poruszanie sie po nim wszystkim uzytkownikom, w szczegdlnosci
osobom z problemami w chodzeniu, poruszajgcym sie o kulach. Schody nie
zostaty réwniez oznaczone w sposéb kontrastowy ani wyposazone
w balustrade z porecza.

Brak towarzyszgcej schodom pochylni stanowi bariere dla uzytkownikéw
woOzkow i 0s6b z wézkami dziecigcymi.

Zaleca sie naprawe / wymiane schoddéw, wyposazenie ich w oznaczenia
kontrastowe oraz balustrady z poreczami. Rekomenduje sie réwniez
wykonanie pochylni, spetniajgcej wymagania dostepnosci.
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68. Dworzec kolejowy
\ \‘\ ;

Fot. 150.
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Fot. 151. Fot. 152

Fot. 153. Fot. 154.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

68.1.

68.2.

68.3.

68.4.

68.5.

Gtoéwne wejscie do budynku dworca (fot. 149.) nie jest dostepne dla oséb
poruszajgcych sie na woézkach lub z wézkami dzieciecymi. Podobnie — wejscie
od strony peronéw. Osoba na wézku nie jest wiec w stanie kupi¢ samodzielnie
biletu, dostac¢ sie do poczekalni itp.

Zty stan nawierzchni dziedzinca (Fot. 150.), utrudnia, a nawet uniemozliwia
bezpieczne poruszanie sie po nim osobom z problemami w chodzeniu,
poruszajgcym sie o kulach, uzytkownikom wézkoéw i osobom z wézkami
dzieciecymi. Rowniez uktad azurowych przekry¢ odwodnienia moze stanowi¢
bariere dla uzytkownikdw wézkow (mozliwos¢ wpadniecia / zaklinowania sie
kota). Zaleca sie wymiane nawierzchni dziedzinca na nowg — bez ubytkéw i
réznic poziomow oraz bez azurowych przekryé w przebiegu ciggu pieszego,
wykonang z materiatéw antyposlizgowych (rowniez w warunkach zawilgocenia
/ zamoczenia).

Oznaczenia dotykowe w przejsciu podziemnym nie zostaty wykonane
w sposOb prawidtowy: pasy prowadzgce nie mogg krzyzowacé sie
z oznaczeniami ostrzegawczymi (Fot. 152.). Konieczna jest poprawa
przebiegu pasa prowadzgcego (skrécenie) oraz uzupetnienie ubytkow
w oznaczeniach fakturowych (Fot. 151.).

Rozwigzanie, w ktérym na poziom przejscia podziemnego mozna dostac sie
za pomocg podnosnika (nie dzwigu osobowego) jest wystarczajgce, jednak
nie idealne: trzymanie przycisku (Fot. 153.) moze stanowi¢ problem dla oso6b
majgcych ktopoty z chwytem (np. tetraplegig). Jesli to mozliwe, rekomenduje
sie wyposazenie przejscia w dzwig osobowy, niewymagajacy trzymania
przycisku.

Panel obstugi automatu biletowego (Fot. 154.) nie jest dostepny dla oséb
poruszajgcych sie na wozku, niskiego wzrostu | dzieci - zostat
on umieszczony zbyt wysoko. Rekomenduje sie wymiane automatu: wszystkie
elementy stuzgce do obstugi urzgdzenia muszg bowiem znajdowac sie
na wysokosci 80-110 cm.
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Ciag ul. Warynskiego

69. Przystanek komunikacji publicznej Elektrownia

Elektrowma

Fot. 155.
Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

69.1. Kraweznik przystankowy ma takg samg wysokos¢ na catej dtugosci zatoki.
Moze to powodowaé trudnosci we wsiadaniu / wysiadaniu z pojazdu,
szczegolnie u 0séb z niepetnosprawnos$cig ruchowa, starszych, poruszajgcych
sie o kulach lub na wézku. Rekomenduje sie wprowadzenie systemowych
kraweznikéw peronowych:

— wzdluz krawedzi prostej perondw przystankowych nalezy wprowadzi¢
kraweznik systemowy peronowy o zaokraglonej powierzchni bocznej
i wysokosci 16 cm, z nawierzchnig antyposlizgowa;

— kraweznik powinien posiada¢ zaokraglenie u podstawy, umozliwiajgce
prowadzenie opony autobusu, oraz gtadkg powierzchnie boczng od strony
styku z opong;

— dla kraweznikébw peronowych powinny zosta¢ zapewnione elementy
przejsciowe, umozliwiajgce ptynng zmiane wysokosci i nachylenia pomiedzy
kraweznikiem drogowym 20x30cm.

69.2. Tabliczka z rozktadem jazdy znajduje sie na wysokosci, ktora nie jest
dostepna i wygodna dla oséb niskiego wzrostu, poruszajgcych sie na wézkach
i dzieci. Zaleca sie umieszczenie jej w taki sposéb, by byta dostepna dla osob
stojgcych i siedzgcych, z mozliwoscig podjechania do niej wozkiem. W tym
celu nalezy obnizy¢ tabliczke z rozktadem jazdy.
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69.3. Szklane przegrody przystanku zostaty wprawdzie oznaczone dwoma pasami,

70.

Fot. 156.

jednak znajdujagcymi sie w zbyt bliskiej odlegtosci. Zaleca sie oznaczenie
przegréd  szklanych  przynajmniej dwoma pasami  kontrastujgcymi
kolorystycznie z ttem, umieszczonymi na wysokosci 130—-140 cm (pierwszy
pas), 90-100 cm (drugi pas); rekomenduje sie takze umieszczenie trzeciego
pasa na wysokosci 10-30 cm (przydatnego dla oséb patrzacych pod nogi)*.
Minimalna szerokos¢ pasow: 10 cm; w obrebie paséw mogg by¢ umieszczone
znaki, symbole Ilub motywy graficzne / dekoracyjne, pod warunkiem
zapewnienia kontrastu na poziomie min. LRV=60 w kazdych warunkach
oswietleniowych.

Kiosk

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

70.1. Kiosk jest catkowicie niedostepny dla oséb poruszajgcych sie na wodzkach

a schody do niego prowadzgce zostaty wykonane w sposéb mogacy
powodowacC niebezpieczenstwo réwniez dla innych uzytkownikéw: osoéb

“1 Norma 1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.
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71.

Fot. 157.

majgcych problemy z chodzeniem, starszych, przewlekle chorych (stopnie
w ksztalcie trapezu, bez oznaczen kontrastowych i fakturowych, moga
stanowi¢ powazne niebezpieczenstwo).

Zaleca sie zapewnienie wejscia dostepnego dla wszystkich uzytkownikow
oraz stworzenie zbioru standardow i wytycznych dla obiektow handlu
lokalizowanych na terenie miasta i powiatu.

Chodnik przy ul. Warynskiego i parking przy przystanku Elektrownia

7

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

71.1. Zty stan nawierzchni chodnika i parkingu, utrudnia a w skrajnych przypadkach

uniemozliwia bezpieczne poruszanie sie po nim osobom z problemami
w chodzeniu, poruszajgcym sie o kulach, uzytkownikom wézkoéw i osobom
z wozkami dzieciecymi.

Zaleca sie wymiane nawierzchni dziedzinca na nowg — bez ubytkow i réznic
poziomow, wykonang z materiatdw antyposlizgowych (réwniez w warunkach
zawilgocenia / zamoczenia).
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Brwinow

1. Urzad Gminy Brwinoéw, ul. Grodziska 12

Fot. 158.

Fot. 159.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

1.1. Stopnie schodéw (Fot. 158.) nie zostaly prawidlowo oznaczone: brakuje
oznaczen kontrastowych na pierwszym i ostatnim stopniu, co jest istotne
przede wszystkim dla oséb z niepetnosprawnoscig wzroku. Zaleca sie, aby
krawedzie pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu schoddéw zostaty
oznakowane pasami w jednolitym, skontrastowanym z ttem kolorze,
znajdujgcymi
sie na powierzchni pionowej i poziomej stopnia.

1.2. Schody zewnetrzne wykonano jako schody z noskami — rekomenduje
sie unikanie takiego rozwigzania, moze ono bowiem powodowac ryzyko
potkniecia / zahaczenia stopg o stopnice.

1.3. Porecz (Fot. 158.), w ktorg zostaly wyposazone schody, nie jest
wystarczajgca — schodom powinna towarzyszy¢ przynajmniej jeszcze jedna
porecz, obydwie powinny tez wiernie odzwierciedla¢ bieg schodéw. Zaleca sie
takze aby przed poczgtkiem i za koncem porecze zostaly przedtuzone
o0 30 cm i zakonnczone w sposob zapewniajgcy ich bezpieczne uzytkowanie —
konieczne jest wywiniecie ich kohcéw w dét i oznaczenie kolorem
kontrastujgcym. Brakuje rowniez wypetnienia balustrady. Zaleca sie
jej uzupetnienie.

1.4. W przypadku stanowiska postojowego zlokalizowanego przy budynku
uzytecznosci publicznej, usytuowanego prostopadle, minimalne wymiary
wynoszg 3,60 m szerokosci i 5,00 m dtugo$ci®. Istniejgce miejsce postojowe
jest zdecydowanie zbyt waskie (Fot. 159.)

Dostepne miejsce postojowe nie zostato takze oznaczone w sposob
prawidiowy (Fot. 159.): wg przepisow prawa, wymaga sie, aby caly obszar
miejsca postojowego byt oznaczony kolorem niebieskim®.

Rekomenduje sie wyznaczenie miejsca postojowego spetniajgcego wytyczne
wymiarowe oraz wytyczne w zakresie oznaczenia.

42 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 Kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690), § 21

43 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatow
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.), § 52
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2.  Przystanek komunikacji publicznej

Fot. 161.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Kraweznik przystankowy ma takg samg wysoko$¢ na catej diugosci zatoki.

Moze to powodowaé trudnosci we wsiadaniu / wysiadaniu z pojazdu,

szczegOlnie u 0séb z niepetnosprawnoscig ruchowa, starszych, poruszajgcych

sie o kulach lub na wozku. Rekomenduje sie wprowadzenie systemowych
kraweznikéw peronowych:

— wzdluz krawedzi prostej perondw przystankowych nalezy wprowadzic¢
kraweznik systemowy peronowy o zaokrgglonej powierzchni bocznej
i wysokosci 16 cm, z nawierzchnig antyposlizgowa;

— kraweznik powinien posiada¢ zaokraglenie u podstawy, umozliwiajgce
prowadzenie opony autobusu, oraz gtadkg powierzchnie boczng od strony
styku z opong;

— dla kraweznikow peronowych powinny zosta¢ zapewnione elementy
przejsciowe, umozliwiajgce ptynng zmiane wysokos$ci i nachylenia pomiedzy
kraweznikiem drogowym 20x30cm.

Rozktad jazdy znajduje sie na wysokos$ci, ktéra nie jest dostepna i wygodna

dla oséb niskiego wzrostu, poruszajgcych sie na wézkach i dzieci. Zaleca sie

umieszczenie tabliczki z rozktadem jazdy w taki sposdb, by byta ona dostepna
dla osob stojgcych i siedzgcych, z mozliwoscig podjechania do niej wozkiem.

Dla przystankéw komunikacji publicznej rekomenduje sie wyznaczenie tzw.

pola oczekiwania. Pole oczekiwania jest to szczegdlny rodzaj pola uwagi

(faktura ostrzegawcza), stosowany w obrebie przystankéw komunikaciji

miejskiej. Wyznaczane jest na wysokosci drzwi pojazdu, ktére sg uniwersalnie

dostepne dla wszystkich grup pasazerow: zaréwno osob poruszajgcych sie na
wozkach, os6b niewidomych czy tez osob starszych (miejsca dostepne

z poziomu posadzki). Minimalne wymiary pola oczekiwania: 90 x 90 cm

(najczesciej — 3 x 3 piyty).

Szklane przegrody przystanku nie sg w zaden sposéb oznaczone: duze

przeszklenia moga stanowic niebezpieczenstwo dla 0so6b

z niepetnosprawnoscig wzroku (stabowidzgcych), z zaburzeniami percepciji

oraz tych, ktére po prostu ich nie zauwazg. Zaleca sie oznaczenie przegréd

szklanych przynajmniej dwoma pasami kontrastujgcymi kolorystycznie z ttem,
umieszczonymi na wysokosci 130-140 cm (pierwszy pas), 90—-100 cm (drugi
pas); rekomenduje sie takze umieszczenie trzeciego pasa na wysokosci

10-30 cm (przydatnego dla 0séb patrzgcych pod nogi)*. Minimalna szeroko$é

pasow: 10 cm; w obrebie paséw mogg by¢ umieszczone znaki, symbole lub

motywy graficzne / dekoracyjne, pod warunkiem zapewnienia kontrastu
na poziomie min. LRV=60 w kazdych warunkach oswietleniowych.

Rekomenduje sie, aby miejsce odpoczynku (tawka) byto wyposazone
w podtokietniki (przydatne dla osdb z problemami w poruszaniu sie, oséb

“ Norma 1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.
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starszych i przewlekle chorych). Miejsce odpoczynku powinno spetniaé
wytyczne okreslone na rys. 03.

3.  Gminny Osrodek Kultury, ul. Wilsona 2

Fot. 162.

Fot. 163.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

3.1.

3.2.

3.3.

Fot. 164.

Stopnie schodow (Fot. 162.) nie zostaly prawidlowo oznaczone: brakuje
oznaczen kontrastowych na pierwszym i ostatnim stopniu, co jest istotne
przede wszystkim dla oséb z niepetnosprawnoscig wzroku. Zaleca sie, aby
krawedzie pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu schoddéw zostaty
oznakowane pasami w jednolitym, skontrastowanym z ttem kolorze,
znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej i poziomej stopnia.

Pochylnia znajduje sie za ogrodzeniem — prawdopodobnie jest ono otwarte
w godzinach otwarcia Osrodka, jednak istnieje mozliwos¢é, Zze osoba
poruszajgca sie na wézku chciataby np. sprawdzi¢ godziny otwarcia lub inne
informacje, znajdujace sie w gablocie w czasie, kiedy Osrodek (a co za tym
idzie — takze brama) sg zamkniete. W chwili obecnej nie ma takiej mozliwosci.
Zaleca sie zmiane organizacji ogrodzenia terenu — w taki sposéb, by wszyscy
uzytkownicy mieli mozliwos¢ rownego dostepu.

Fakturowe oznaczenia ostrzegawcze stosowane sg jedynie w przypadku
pochylni znajdujgcych sie w bardzo duzych przestrzeniach — w tym wypadku
(pochylnia przy $cianie budynku) umieszczanie takich oznaczen jest
bezcelowe a moze stanowi¢ utrudnienie dla oséb poruszajacych sie wézkach /
z wozkami dzieciecymi. Oznaczenie fakturowe — jesli sg celowe — powinny
znajdowaé sie w odlegtosci 30 cm przed poczatkiem i 30 cm za koncem
pochylni, nie — tak jak w tym przypadku — na samej pochylni. Ponadto
— oznaczenia powinny mie¢ szerokos$¢ 30-50 cm (rekomendowane — 50 cm).

Zaleca sie usuniecie oznaczen ostrzegawczych znajdujgcych sie na pochylni.

Rejon ronda im. W. Kowalskiego
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Fot. 165.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

4.1.

4.2,

Wystajgcy element blatu kiosku — zlokalizowany w szerokosci uzytkowej ciggu
pieszego — moze stanowi¢ zagrozenie dla uzytkownikdéw tej przestrzeni,
szczegolnie — 0soOb z niepetnosprawnoscig wzroku, ktére nie majg mozliwosci
zdobycia informacji o tej przeszkodzie. Rekomenduje sie usuniecie
wysunietego blatu lub tez przedtuzenie go do wysokosci 10 cm od poziomu
chodnika (da to osobom niewidomym mozliwo$s¢ odnalezienia przeszkody
za pomocg laski).

Zalecane jest, aby krawedz pasa ostrzegawczego znajdowata sie w odlegtosci
30 cm od przeszkody, o ktérej ten pas ostrzega (w tym przypadku — jezdni),
nie bezposrednio przy tej przeszkodzie. Rownoczesnie, jesli pasy
ostrzegawcze znajdujg sie po obydwu stronach przejscia, konieczne jest
lokalizowanie ich takze w obrebie azylu dla pieszych (w przypadku braku
oznaczen w obszarze azylu osoba niewidoma nie ma informacji o wkroczeniu
na niego i opuszczeniu go). Konieczne jest oznaczenie azylu fakturg
ostrzegawczg.
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5.

Budynek poczty, ul. Pszczelinska 2

Fot. 166.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

5.1.

5.2.

5.3.

Pochylnia wykonana na schodach, ztozona z dwéch pasoéw przedzielonych
stopniami, nie zapewnia dostepnosci dla osob poruszajgcych sie na wozkach
oraz os6b z wozkami dzieciecymi. Rozstaw dwéch osobnych biegow pochyini
nie dopowiada rozstawowi két wozkéw (wozkédw réznego typu) a nachylenie
jest zdecydowanie zbyt strome, pochylnia nie posiada rowniez poreczy.

Rozwigzanie, w ktérym dostepnos¢ poczty polega na wezwanhiu osoby
obstugujacej (przycisk wezwania) a osoby poruszajgce sie na wdzkach nie
majg mozliwosci wejscia do budynku, nie jest zgodne 2z zasadami
projektowania uniwersalnego. Nalezy dgzy¢ do takich rozwigzan, ktore
zapewnig dostep do budynku wszystkim uzytkownikom.

Konieczne jest usuniecie istniejgcej i wykonanie nowej pochylni, o spadku
zgodnym z wytycznymi prawa budowlanego, wyposazonej w obustronne
porecze, a jesli nie jest to mozliwe, zaleca sie budowe dzwigu osobowego.
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6. Budynek Biblioteki dla dzieci i mlodziezy i Srodowiskowego Osrodka
Pomocy Spotecznej, ul. Kosciuszki 1e

Fot. 167.

Fot. 168.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

6.1. Pochylnia wykonana na schodach, ztozona z dwéch paséw przedzielonych
stopniami, szczegodlnie o zmiennej szerokosci (Fot. 178.), nie zapewnia
dostepnosci wyzszego poziomu dla oséb poruszajgcych sie na wézkach oraz
0sOb z wozkami dzieciecymi. Rozstaw dwdch osobnych biegéw pochyini nie
dopowiada rozstawowi kot wozkéw (wézkow réznego typu) a nachylenie jest
zdecydowanie zbyt strome, pochylnia nie posiada rowniez poreczy.

6.2. Konieczna jest likwidacja istniejgcej i wykonanie nowej pochylni, o spadku
zgodnym z wytycznymi prawa budowlanego, wyposazonej w obustronne
porecze, a jesli nie jest to mozliwe, zaleca sie budowe dzwigu osobowego.

7. Rejon Rynku

\
r

| IS ’% :

Fot. 169.
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Fot. 170.

i I |

5 eSO WEDEIA

Fot. 171.
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Fot. 172.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

W obrebie przej$¢ dla pieszych nie zastosowano oznaczen dotykowych (pasa
ostrzegawczego) — por. fot. 169., 170., 171. Rekomenduje sie umieszczenie
oznaczen ostrzegawczych o szerokosci 50-80 cm i w odlegtosci 30 cm przed
przeszkoda, o ktérej ostrzegaja.

Przejscie dla pieszych (Fot. 169., 170.) zakonczonej jest dwoma biegami
schodow, ktére nie zostaty uzupetnione pochylnig. Jest to rozwigzanie, ktére
nie zapewnia nawet minimalnego poziomu dostepnosci uzytkownikom wozkow
oraz osobom z wozkami dzieciecymi. Koniecznym jest wprowadzenie
rozwigzania alternatywnego — pochylni, towarzyszacej schodom.

Stopnie schodéw (Fot. 170.) nie zostaty prawidtowo oznaczone: brakuje
oznaczen kontrastowych na pierwszym i ostatnim stopniu, co jest istotne
przede wszystkim dla os6b z niepetnosprawnoscig wzroku.

Zaleca sie, aby krawedzie pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu
schodéw zostaty oznakowane pasami w jednolitym, skontrastowanym z ttem
kolorze, znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej i poziomej stopnia.

Zty stan nawierzchni chodnika (Fot. 172.), utrudniajgcy, a w skrajnych
przypadkach — uniemozliwiajgcy bezpieczne poruszanie sie po nim osobom
z problemami w chodzeniu, poruszajgcym sie o kulach, uzytkownikom
wozkow i osobom z wozkami dzieciecymi. Zaleca sie naprawe chodnika lub
wymiane jego nawierzchni na nowg — bez ubytkéw i réznic poziomow.
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Michatowice

1. Miejsce postojowe przy budynku biblioteki publicznej i poczty,
ul. Raszynska 34

= '/1/"7 =
S S
Fot. 173.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

1.1. Miejsce postojowe nie jest oznaczone prawidtowo: wg przepisow prawa,
wymaga sie, aby caly obszar miejsca postojowego byt oznaczony kolorem
niebieskim®.

1.2. Brak zjazdu z miejsca postojowego na chodnik: kraweznik jest zbyt wysoki,
co utrudnia lub nawet umozliwia przejazd woézkiem z poziomu miejsca
postojowego na poziom chodnika. Jest to rozwigzanie niedopuszczalne.

Rekomenduje sie catkowitg likwidacje kraweznikédw Iub obnizenie
ich do wysokosci maksymalnej 2 cm (rekomendowanej — 1 cm).

° Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegétowe warunki techniczne dla sygnatéw
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.), § 52
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2. Biblioteka Publiczna Gminy Michalowice i budynek poczty,
ul. Raszynska 34

Fot. 174. Fot. 175.

Fot. 176.
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Fot. 177.

Fot. 178.
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Fot. 179.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Stopnie schodéw nie zostaly prawidiowo oznaczone (Fot. 175.): brakuje
oznaczen kontrastowych na pierwszym i ostatnim stopniu, co jest istotne
przede wszystkim dla oséb z niepetnosprawnoscig wzroku.

Zaleca sie, aby krawedzie pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu
schodéw zostaty oznakowane pasami w jednolitym, skontrastowanym z ttem
kolorze, znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej i poziomej stopnia.
Pierwszy stopien schodéw ma inng wysokos¢ niz pozostate stopnie
(Fot. 175.), co moze stwarzaé zagrozenie dla oséb z niepetnosprawnoscig
wzroku oraz os6b z trudnosciami w poruszaniu sie (ryzyko potkniecia).
Zdecydowanie rekomenduje sie wyréwnanie wysokosci stopni / likwidacje
pierwszego (minimalnego) stopnia.

Porecz nie spetnia wymagan dostepnosci (Fot. 175.): zaleca sie, aby przed
poczgtkiem i za kohcem porecze zostaty przedtuzone o 30 cm i zakonczone
W SposoOb zapewniajgcy ich bezpieczne uzytkowanie — konieczne jest
wywiniecie ich koncow w dot i oznaczenie kolorem kontrastujgcym.

Wycieraczki zlokalizowane przed schodami (Fot. 175.) i przed wejsciem
do budynku (Fot. 176.) mogg utrudniaé poruszanie sie. Drzwi wejsciowe
(otwierane za pomocg fotokomorki) stanowig modelowe rozwigzanie
dostepnosci, jednak wycieraczka umieszczona przed nimi stanowi utrudnienie
dla wszystkich uzytkownikéw, szczegdlnie — o0s6b majgcych problemy
W poruszaniu sie (poruszajgcych sie na wozkach, o kulach, z chodzikami,
0s0b starszych). Podobnie wycieraczka przed stopniami, ktéra moze stwarzac
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zagrozenie podwiniecia i potkniecia.

Wycieraczki nie sg przymocowane do podtoza, przesuwajg sie i znacznie
wystajg poza poziom podtoza. Zaleca sie wymiane istniejgcych wycieraczek
na wycieraczki systemowe, wpuszczane w poziom podioza (znajdujgce sie
na tym samym poziomie).

2.5. Brak oznaczen kontrastowych na drzwiach szklanych (Fot. 174.) — zaleca sie
oznaczenie przegrod i drzwi szklanych przynajmniej dwoma pasami
kontrastujgcymi kolorystycznie z ttem, umieszczonymi na wysokosci
130-140 cm (pierwszy pas), 90—-100 cm (drugi pas); rekomenduje sie takze
umieszczenie trzeciego pasa na wysokosci 10—-30 cm (przydatnego dla oséb
patrzgcych pod nogi)*®. Minimalna szeroko$¢ paséw: 10 cm; w obrebie paséw
mogg by¢ umieszczone znaki, symbole lub motywy graficzne / dekoracyjne,
pod warunkiem zapewnienia kontrastu na poziomie min. LRV=60 w kazdych
warunkach oswietleniowych.

2.6. Pochylnia (poftgczone ze sobg pochylnie), stanowigce wjazd do czesci
budynku zajmowanych przez poczte i biblioteke, nie zostaty wykonane
w sposob prawidiowy. O ile pochylnia (prawdopodobnie wykonana jako
pierwsza), prowadzgca na poczte spetnia wytyczne w zakresie nachylenia
(Fot. 177.), o tyle dotgczona do niej druga pochylnia (Fot. 178.) zdecydowanie
ich nie spetnia.

Potgczenie dwodch pochylni  powoduje rowniez przerwanie ciggtosci
ich poreczy, co nie powinno mie¢ miejsca: porecz pochylni powinna wiernie
odzwierciedla¢ ksztait (nachylenie) pochylni i przebiegaé nieprzerwanie
rowniez przez spoczniki.

Porecze pochylni powinny réwniez doprowadza¢ do konca pochyini
a za jej koncem zosta¢ przedtuzone o 30 cm i zakonczone w sposob
bezpieczny — sytuacja, w ktérej porecz pochylni konczy sie przed korncowym
spocznikiem (Fot. 179.) jest niedopuszczalna.

Porecze pochylni powinny by¢é réwniez skontrastowane w stosunku do tta,
w tym momencie natomiast brgzowa pochylnia zostata wyposazona
w brgzowe porecze, szara pochylnie — w szare (Fot. 178.).

Rekomenduje sie przebudowe istniejgcych pochyini i wykonanie ich w sposéb
zapewniajgcy petng dostepnos¢, szczegodlnie w zakresie kgta nachylenia
i uktadu poreczy. Celowym moze okaza¢ sie rowniez wprowadzenie
dodatkowego rozwigzania poprawiajgcego dostepnos¢ obiektu — dzwigu
osobowego.

6 Norma I1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.
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3. Przejscie dla pieszych, ul. Raszynska

Fot. 181.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

3.1.

3.2.

3.3.

Przejscie dla pieszych po jednej stronie ulicy ,trafia” w zjazd do budynku
znajdujgcego sie obok biblioteki / poczty (Fot. 180.). Nie jest to rozwigzanie
zapewniajgce dostepnos¢ i bezpieczenstwo uzytkowania: fragment trawnika,
stup znaku drogowego oraz roznice poziomow sprawiajg, ze manewrowanie
wozkiem (rowniez — wozkiem dzieciecym) jest w tym miejscu utrudnione. Taki
uklad chodnika moze by¢ roéwniez mylgcy dla  uzytkownikéw
Z niepetnosprawnoscig wzroku.

Zaleca sie zmiane lokalizacji przejscia dla pieszych i wyznaczenie
go w miejscu, w ktérym bedzie prowadzito z chodnika na chodnik.

Lokalizacja obnizonych korytek odwodnieniowych (Fot. 180.) z zagtebieniem
w szerokosci przejscia dla pieszych stanowi bariere dla uzytkownikéw wozkow
a takze osb6b z wézkami dzieciecymi czy osob z problemami w poruszaniu sie.
Réznica wysokosci pomiedzy chodnikiem a korytkiem oraz korytkiem
a jezdnig zdecydowanie przekracza poziom 2 cm, ktéry uznaje
sie za wygodny dla pokonania przez uzytkownika wozka.

Na wysokosci przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych, jesli
w sgsiedztwie wystepuje urzgdzenie sSciekowe, w szczegdlnosci obnizone
korytko odprowadzajgce wode opadowg, rekomendowane jest stosowanie
korytka bez =zagtebienia (jako wzor nawierzchni) lub nie stosowanie
ich w ogole.

Przed poczatkiem i za kohcem przejscia dla pieszych (pomimo wykonania
go, prawdopodobnie, stosunkowo niedawno) nie zastosowano oznaczeh
dotykowych (pasa ostrzegawczego). Na przejsciach dla pieszych, szczegdlnie
w bezposrednim sgsiedztwie budynkdéw uzytecznosci publicznej, rekomenduje
sie stosowanie oznaczen dotykowych: pasa o szerokosci 50-80 cm,
zlokalizowanego w odlegtosci 30 cm od granicy jezdni.
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4. Rondo im. Kpt. H. Lagockiego

"
Ml nill

Fot. 183.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

4.1.Przejscia dla pieszych w rejonie ronda zostaty oznaczone pasami

4.2.

ostrzegawczymi, jednak znajdujg sie one jedynie przed poczatkiem
i za koncem przejscia, nie zlokalizowano ich natomiast w obrebie azylu,
co jest rozwigzaniem bftednym. Pieszy z niepetnosprawnoscig wzroku
powinien by¢ informowany / ostrzegany za kazdym razem, kiedy opuszcza
strefe bezpieczng (chodnik, azyl) i wkracza w strefe niebezpieczng (jezdnia).

Zaleca sie uzupetnienie faktury ostrzegawczej w rejonie azylow dla pieszych:
montaz paséw o szerokosci 50-80 cm w odlegtosci 30 cm od krawedzi jezdni.

Pasy ostrzegawcze majg odpowiednig szerokosé, jednak zlokalizowane
sg zbyt blisko krawedzi jezdni: powinny znajdowa¢ sie w odlegtosci 30 cm
od przeszkody, o ktérej ostrzegaja.

Rekomenduje sie zmiane lokalizacji paséw ostrzegawczych znajdujgcych
sie przed poczatkiem i za koncem przejs¢ dla pieszych.

Apteka, ul. Jesionowa 40

St 8 | A 07871}

e

Fot. 184.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

5.1.

Stopnie i pochylnia, wykonczone betonowg palisadg i nieoznaczone w sposéb
kontrastowy / fakturowy mogg stanowi¢ niebezpieczenstwo dla uzytkownikéw
przestrzeni, szczegdblnie — osdb z niepetnosprawnoscig wzroku, majgcych
problemy z percepcjg i skupieniem uwagi. Takie elementy, szczegdlnie
— przebiegajace po tuku i 0 zmiennej wysokosci stopnia (Fot. 184.), powodujg
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5.2.

ryzyko potkniecia.

Niezabezpieczona (balustradg i kraweznikami) pochylnia moze stanowié
niebezpieczenstwo dla oséb poruszajgcych sie na wézkach i z wbdzkami
dzieciecymi, powodujgc ryzyko zsuniecia sie két wozka.

Zaleca sie wymiane w/w elementdéw na bardziej dostepne i przyjazne:

— stopnie o prostym przebiegu, wykonczone za pomocg elementoéw liniowych
(np. stopnie betonowe zamiast palisady) i oznaczone w sposob
kontrastowy; rekomenduje sie takze wyposazenie ich w balustrade
Z poreczg;

— pochylnie wykonczone za pomocg elementoéw liniowych (np. kraweznik
betonowy zamiast palisady) i wyposazone w krawezniki lub elementy
rbwnowazne o wysokosci 7 cm.
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Nadarzyn

1. Urzad Gminy Nadarzyn

Fot. 185.

Fot. 186.
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Fot. 187.

Fot. 188.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

1.1

1.2

1.3.

Miejsca postojowe zostaty oznaczone w sposéb prawidlowy — znakiem
pionowym, oznaczeniem poziomym oraz kolorem niebieskim. Brak jednak
Zjazdu z miejsca postojowego nha chodnik (Fot. 185., 186..): kraweznik jest
zbyt wysoki, co utrudnia lub nawet umozliwia przejazd wézkiem z poziomu
miejsca postojowego na poziom chodnika. Jest to niedopuszczalne, biorgc
pod uwage lokalizacje miejsca postojowego (przy Urzedzie Gminy).
Rekomenduje sie catkowitg likwidacje kraweznikéw Iub obnizenie ich
do wysokosci maksymalnej 2 cm (rekomendowanej — 1 cm).

Pochylnia (Fot. 187.) wykonana zostata w sposdb prawidtowy, pewne braki
wykazuje natomiast stopieh prowadzacy do budynku: rekomenduje sie montaz
poreczy przy stopniu, szczegélnie istotnych dla oséb majacych problemy
w poruszaniu sie (chodzacych o kulach, z laska, os6b starszych).

Tablice (mapa gminy oraz informacja o szlaku turystyczno-kulturowym)
zamontowane zostaty zbyt wysoko (Fot. 188.) w zwigzku z czym nie wszystkie
informacje sg mozliwe do odczytania przez osoby siedzgce, niskiego wzrostu
i dzieci. Rekomenduje sie obnizenie obydwu tablic i montaz ich na takiej
wysokos$ci, na ktérej spetniony bedzie warunek dobrego widzenia zaréwno
w pozycji siedzgcej jak i stojgce;j.

Pawilon handlowy, ul. Mszczonowska 8

Fot. 189.
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Fot. 190.

Fot. 191.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

2.1.

2.2.

2.3.

Stopnie schoddéw nie zostaly prawidtowo oznaczone: brakuje oznaczen
kontrastowych na pierwszym i ostatnim stopniu, co jest istotne przede
wszystkim dla oséb z niepetnosprawnoscig wzroku.

Zaleca sig, aby krawedzie pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu
schodow zostaty oznakowane pasami w jednolitym, skontrastowanym z ttem
kolorze, znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej i poziomej stopnia.
Porecze powinny znajdowa¢ sie po obydwu stronach schodow i byé
wyposazone w pochwyty o ergonomicznych ksztattach. Ponadto, przed
poczatkiem i za koncem porecze zostaly przedtuzone o 30 cm i zakonczone
W sSposob zapewniajgcy ich bezpieczne uzytkowanie — konieczne jest
wywiniecie ich koncow w dot i oznaczenie kolorem kontrastujgcym;

Poczatek pochylni powinien znajdowaé¢ sie na poziomie nawierzchni
— niedopuszczalna jest sytuacja (Fot. 191.), w ktérej — z uwagi na nieréwnosci
terenu / zty stan nawierzchni / niedoktadne wykonanie pochylni jej poczatek
jest na fragmencie podniesiony, tworzgc rodzaj progu / kraweznika.

Rekomenduje sie wymiane / wyréwnanie nawierzchni przed pochylnig w taki
sposob, by jej poczatek znajdowat sie doktadnie w poziomie nawierzchni.

Przejscia dla pieszych - rejon ul. Warszawskiej, ul. Sitarskich
i ul. Turystycznej

Przejscie w rejonie ul. Warszawskiej 15

Fot. 192.
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Przejscie w rejonie skrzyzowania ul. Warszawskiej / ul. Turystycznej
(przez ul. Turystyczng)

Fot. 193.

Przejscie w rejonie skrzyzowania ul. Warszawskiej / ul. Turystycznej

(przez ul. Warszawska)

Fot. 194.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

3.1.

3.2.

3.3.

Pasy ostrzegawcze majg odpowiednig szerokos¢, jednak zlokalizowane
sg zbyt blisko krawedzi jezdni: zalecane jest, aby krawedz pasa
ostrzegawczego znajdowata sie w odlegtosci 30 cm od przeszkody, o ktorej
ten pas ostrzega (w tym przypadku — jezdni), nie bezposrednio przy tej
przeszkodzie. Ponadto, wykonanie pasa ostrzegawczego przebiegajgcego po
luku moze stanowi¢ niebezpieczenstwo: osoby niewidome nie otrzymuja
doktadnej informacji, gdzie znajduje sie przejscie dla pieszych i w ktorg
doktadnie strone nalezy przekraczaé ulice.

Zaleca sie uktadanie paséw ostrzegawczych w odlegtosci 30 cm
od przeszkody, o ktérej ostrzegajg.

Przejscia dla pieszych zostaty oznaczone pasami ostrzegawczymi, jednak
znajdujg sie one jedynie przed poczatkiem i za koncem przejscia, nie
zlokalizowano ich natomiast w obrebie azylu (Fot. 192., 194.), co jest
rozwigzaniem btednym. Pieszy z niepetnosprawnoscig wzroku powinien byc¢
informowany / ostrzegany za kazdym razem, kiedy opuszcza strefe
bezpieczng (chodnik, azyl) i wkracza w strefe niebezpieczng (jezdnia).

Zaleca sie uzupetnienie faktury ostrzegawczej w rejonie azylow dla pieszych:
montaz pasow o szerokosci 50-80 cm w odlegtosci 30 cm od krawedzi jezdni.

Niedopuszczalnym powinno by¢ sytuowanie kratek odwodnieniowych
w obrebie przejscia dla pieszych (Fot. 192.) — szczegdlnie kratek
0 szczelinach utozonych réwnolegle do kierunku ruchu. Umieszczone w ten
sposOb  kratki / przekrycia azurowe stwarzajg niebezpieczenstwo
dla uzytkownikéw wozkéw i oséb z woézkami dzieciecymi (ryzyko wpadniecia /
zaklinowania sie kot) a takze — osob z niepetnosprawnoscig wzroku (ryzyko
potknigecia). Zdecydowanie zaleca sie¢ zmiane lokalizacji przekryc
odwodnieniowych i umieszczanie ich zawsze poza ciggiem pieszym,
szerokoscig przejscia dla pieszych, Sciezkg rowerowsq itp.
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4.  Przystanek komunikacji publicznej Warszawska 02

Fot. 196.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

4.1.

4.2,

4.3.

4.4.

Kraweznik przystankowy ma takg samg wysokos¢ na catej dtugosci zatoki.

Moze to powodowaé trudnosci we wsiadaniu / wysiadaniu z pojazdu,

szczegOlnie u 0séb z niepetnosprawnoscig ruchowa, starszych, poruszajgcych

sie o kulach lub na wézku. Rekomenduje sie wprowadzenie systemowych
kraweznikéw peronowych:

— wzdluz krawedzi prostej perondw przystankowych nalezy wprowadzic¢
kraweznik systemowy peronowy o zaokrgglonej powierzchni bocznej
i wysokosci 16 cm, z nawierzchnig antyposlizgowa;

— kraweznik powinien posiada¢ zaokraglenie u podstawy, umozliwiajgce
prowadzenie opony autobusu, oraz gtadkg powierzchnie boczng od strony
styku z opong;

— dla kraweznikow peronowych powinny zosta¢ zapewnione elementy
przejsciowe, umozliwiajgce ptynng zmiane wysokos$ci i nachylenia pomiedzy
kraweznikiem drogowym 20x30cm.

Dla przystankéw komunikacji publicznej rekomenduje sie wyznaczenie tzw.

pola oczekiwania. Pole oczekiwania jest to szczegdlny rodzaj pola uwagi

(faktura ostrzegawcza), stosowany w obrebie przystankéw komunikacji

miejskiej. Wyznaczane jest na wysokosci drzwi pojazdu, ktére sg uniwersalnie

dostepne dla wszystkich grup pasazerow: zaréwno osob poruszajgcych sie
na wozkach, oséb niewidomych czy tez oséb starszych (miejsca dostepne

Z poziomu posadzki). Minimalne wymiary pola oczekiwania: 90 x 90 cm

(najczesciej — 3 x 3 piyty).

Jesli na przystanku instalowane sg pasy ostrzegawcze, powinny one réwniez

— jak w przypadku przejscia dla pieszych — by¢ zlokalizowane w odlegtosci 30

cm od przeszkody, o ktorej ten pas ostrzega (w tym przypadku — jezdni), nie

bezposrednio przy tej przeszkodzie.

Jesli w obrebie przystanku zlokalizowana jest wiata, zaleca sie jej odsuniecie
od krawedzi jezdni o 200 cm®’ dla przystanku z zatokg oraz o 250 cm
dla przystanku bez zatoki; w przypadku braku mozliwosci zachowania takiej
odlegtosci lokalizacja wiaty nie moze kolidowa¢ z wyznaczong przestrzenig
manewrowg. W tym przypadku lokalizacja i gabaryty wiaty zdecydowanie kolidujg
z przebiegiem ciggu pieszego przed przystankiem. Poniewaz cigg ten jest bardzo
waski, a do tego wyposazony w oznaczenia ostrzegawcze, moze to skutkowaé
brakiem mozliwosci podjechania wozkiem pod zadaszenie wiaty. W takiej sytuacji
przystanek nie jest w petni dostepny dla oséb poruszajgcych sie na wdzku
|/ przy pomocy chodzikow oraz osob z wdzkami dzieciecymi.

Zaleca sie zmiane lokalizacji wiaty i umieszczenie jej w takim miejscu, w ktorym
nie bedzie kolidowata ona z szerokoscig ciggu pieszego oraz z przestrzenig
manewrowg, konieczng dla wézka, lub tez — zmiane organizacji ruchu
i poszerzenie ciggu pieszego przy przystanku (takie rozwigzanie
prawdopodobnie wymagatoby korekty wydzielenia zatoki przystankowej).

4" Minimalne dopuszczalne odsuniecie dla przystanku z zatokg — 150 cm.
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4.5.

4.6.

inid

Szklane przegrody przystanku nie sg w zaden sposob oznaczone: duze
przeszklenia mogg stanowic niebezpieczenstwo dla 0so6b
z niepetnosprawnoscig wzroku (stabowidzgcych), z zaburzeniami percepcji
oraz tych, ktére po prostu ich nie zauwazg. Zaleca sie oznaczenie przegréd
szklanych przynajmniej dwoma pasami kontrastujgcymi kolorystycznie z ttem,
umieszczonymi na wysokosci 130-140 cm (pierwszy pas), 90-100 cm
(drugi pas); rekomenduje sie takze umieszczenie trzeciego pasa na wysokosci
10-30 cm (przydatnego dla 0séb patrzacych pod nogi)*. Minimalna szeroko$é
paséw: 10 cm; w obrebie pasow mogg byé umieszczone znaki, symbole
lub motywy graficzne / dekoracyjne, pod warunkiem zapewnienia kontrastu
na poziomie min. LRV=60 w kazdych warunkach oswietleniowych.

Rekomenduje sie, aby miejsce odpoczynku (tawka) bylo wyposazone
w podiokietniki (przydatne dla oséb z problemami w poruszaniu sie, oséb
starszych i przewlekle chorych). Miejsce odpoczynku powinno spetniaé
wytyczne okreslone na rys. 03.

Przejscie dla pieszych i dostepne miejsce postojowe przy szkole
podstawowej im. Witolda Doroszewskiego, ul. Sitarskich 4

Fot. 197.

“8 Norma I1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.
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Fot. 198.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

5.1.

5.2.

5.3.

Brak zjazdu z miejsca postojowego na chodnik (Fot. 197.): kraweznik jest zbyt
wysoki, co utrudnia lub nawet umozliwia przejazd wdzkiem
Z poziomu miejsca postojowego na poziom chodnika.

Rekomenduje sie catkowitg likwidacje kraweznikdw Ilub obnizenie ich
do wysokos$ci maksymalnej 2 cm (rekomendowanej — 1 cm).

Kraweznik znajdujacy sie przy przejsciu dla pieszych jest zbyt wysoki (brak
obnizenia) a nawierzchnia chodnika / kraweznika utrzymana w ztym stanie, co
sprawia, ze wystepuje réznica pozioméw zarowno pomiedzy chodnikiem a
kraweznikiem, jak i kraweznikiem a jezdnig, co stanowi bariere dla
uzytkownikdw wozkow, osob z wozkami dzieciecymi, poruszajgcych sie
o kulach, z laskg lub chodzikiem, a takze dla oso6b z niepetnosprawnoscig
wzroku. Rekomenduje sie wymiane kraweznikow i obnizenie ich w rejonie
przejscia dla pieszych.

Niedopuszczalnym powinno by¢ sytuowanie kratek odwodnieniowych
w obrebie przejscia dla pieszych (Fot. 198.) — szczegdlnie kratek
o szczelinach utozonych rownolegle do kierunku ruchu. Umieszczone w ten
sposOb  kratki / przekrycia azurowe stwarzajg niebezpieczehstwo
dla uzytkownikow wozkéw i oséb z woézkami dzieciecymi (ryzyko wpadnigecia /
zaklinowania sie kot) a takze — osob z niepetnosprawnoscig wzroku (ryzyko
potknigecia). Zdecydowanie zaleca sie zmiane lokalizacji przekry¢
odwodnieniowych i umieszczanie ich zawsze poza ciggiem pieszym,
szerokoscig przejscia dla pieszych, $ciezkg rowerowsg itp.
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Piastow

1. Siedziba Rady Miejskiej i Urzedu Miejskiego wraz z otoczeniem, ul. 11

Listopada 2

Fot. 199.
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Fot. 201.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

1.1

1.2.

Budynek Urzedu Miejskiego (Fot. 199.) nie posiada dostepnego wejscia dla
0sOb poruszajgcych sie na woézkach: brak pochylni, dzwigu osobowego
lub podnosnika sprawia, ze z korzystania z obiektu wykluczona jest czes¢
mieszkancéw gminy. Zgodnie z przepisami Prawa Budowlanego, kazdy obiekt
budowlany wraz ze zwigzanymi z nim urzgdzeniami budowlanymi nalezy,
biorgc pod uwage przewidywany okres uzytkowania, projektowaé i budowac
w sposéb okreslony w przepisach, w tym techniczno-budowlanych, oraz
zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, zapewniajgc niezbedne warunki
do korzystania z obiektéw uzytecznosci publicznej i mieszkaniowego
budownictwa wielorodzinnego przez osoby niepetnosprawne, w szczegdlnosci
poruszajgce sie na wozkach [...]%.

Rekomenduje sie wprowadzenie pochylni Ilub dzwigu osobowego
lub podnosnika, zapewniajgcego dostep do budynku osobom poruszajgcym
sie na wozku.

Pierwszy stopien schodéw ma inng wysokos¢ niz pozostate stopnie, co moze
stwarza¢ zagrozenie dla oso6b z niepetnosprawnoscig wzroku oraz osob
z trudno$ciami w poruszaniu sie (ryzyko potkniecia). Zdecydowanie
rekomenduje sie wyrownanie wysokosci stopni / usuniecie pierwszego
(minimalnego) stopnia.

49 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 1994 Nr 89 poz. 414 z p6zn. zm.), art. 5,
ust. 1, p. 4.
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1.3. Stopnie schoddéw nie zostaly prawidtowo oznaczone: brakuje oznaczen
kontrastowych, co jest istotne przede wszystkim dla osoéb
Z niepetnosprawnoscig wzroku.

Zaleca sie, aby krawedzie stopni zostaty oznakowane pasami w jednolitym,
skontrastowanym z ttem kolorze, znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej
i poziomej stopnia.

1.4. Schody nie posiadajg balustrady ani poreczy, co utrudnia ich pokonanie
osobom z trudnosciami w poruszaniu sie (starszym, przewlekle chorym,
poruszajgcym sie z laskg lub o kulach). Rekomenduje sie wyposazenie
schodow w balustrady z poreczami; zaleca sie, aby przed poczatkiem
i za kohcem porecze zostaty przedtuzone o 30 cm i zakonczone w sposob
zapewniajagcy ich bezpieczne uzytkowanie — konieczne jest wywinigcie ich
kohcow w dot i oznaczenie kolorem kontrastujgcym.

1.5. Zaleca sie, aby miejsca odpoczynku zlokalizowane na terenach zielonych
(Fot. 201., 202.) byly wyposazone w siedzisko (tawke) z oparciem i
podtokietnikami (por. rys. 03.) oraz strefe przeznaczong do zaparkowania
woézka lub roweru: zalecana gteboko$é miejsca postoju dla wdzka: 180 cm,
minimalna wymagana: 150 cm (por. rys. 06.).

Rekomenduje sie wyposazenie fawek w oparcia oraz podtokietniki.

2.  Miejski Osrodek Sportu i Rekreaciji, al. Tysigclecia 1

Fot. 202.
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Fot. 203.

Fot. 204.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Miejsce postojowe nie zostato wyznaczone w sposob prawidtowy — dostepne
miejsce postojowe powinno posiadac¢ gtadkg i antyposlizgowg nawierzchnie,
pozbawiong zmian pozioméw i zjazdow w obrebie miejsca postojowego.
Nawierzchnia powinna by¢ utwardzona, ze spadkiem zapewniajgcym sptyw
wody; przy czym spadek musi by¢ na tyle maty, by nie powodowat trudnosci
podczas poruszania sie na terenie stanowisk postojowych (maks. 2%).

Dostepne miejsce postojowe nie jest oznaczone w sposéb prawidiowy
(Fot. 202.): wg przepisow prawa wymaga sie, aby caly obszar miejsca
postojowego byt oznaczony kolorem niebieskim®.

Stopnie schodéw nie zostaty prawidtowo oznaczone: brakuje oznaczeh
kontrastowych na wszystkich trzech stopniach (w przypadku biegu schodéw
o trzech stopniach nalezy oznaczy¢ wszystkie trzy stopnie, nie tylko pierwszy
i ostatni), co jest istotne przede wszystkim dla os6b z niepetnosprawnoscia
wzroku.

Zaleca sie, aby krawedzie stopni zostaty oznakowane pasami w jednolitym,
skontrastowanym z ttem kolorze, znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej
I poziomej stopnia.

Schody nie posiadajg balustrady ani poreczy, co utrudnia ich pokonanie
osobom z trudnos$ciami w poruszaniu sie (starszym, przewlekle chorym,
poruszajgcym sie z laskg lub o kulach). Rekomenduje sie wyposazenie
schodéw w przynajmniej dwie balustrady z poreczami; zaleca sie, aby przed
poczatkiem i za kohcem porecze zostaty przedtuzone o 30 cm i zakonczone
W sposOb zapewniajgcy ich bezpieczne uzytkowanie — konieczne jest
wywiniecie ich koncow w dot i oznaczenie kolorem kontrastujgcym.

Cigg pieszy prowadzacy do gtdéwnego wejscia prowadzi zarowno do schodow,
jak i do pochylni. W zwigzku z tym problemem dla uzytkownikow wdzkow
moze byC¢ azurowe przekrycie odwodnienia, w ktérym szczeliny utozone
sg rownolegle do kierunku ruchu. Zaleca sie zmiane kraweznika w rejonie
wjazdu na chodnik na kraweznik Sciety systemowy (o maksymalnie matym
kacie nachylenia) oraz zmiane przekrycia odwodnienia na fragmencie
bezposrednio sgsiadujgcym z dostepnym miejscem postojowym i wjazdem
na chodnik. Zaleca sie szczeliny prostopadte do kierunku ruchu,
o maksymalnej szerokos$ci 2 cm, przy czym rekomendowane sg szczeliny
o szerokosci do 1 cm.

Brak oznaczen kontrastowych na drzwiach szklanych — zaleca sie oznaczenie

przegrod i drzwi szklanych przynajmniej dwoma pasami kontrastujgcymi
kolorystycznie z ttem, umieszczonymi na wysokos$ci 130-140 cm (pierwszy

50 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegdétowe warunki techniczne dla sygnatéw
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.), § 52
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2.7.

2.8.

pas), 90-100 cm (drugi pas); rekomenduje sie takze umieszczenie trzeciego
pasa na wysokosci 10-30 cm (przydatnego dla 0séb patrzacych pod nogi)®.
Minimalna szerokos¢ pasow: 10 cm; w obrebie paséw mogg by¢ umieszczone
znaki, symbole Ilub motywy graficzne / dekoracyjne, pod warunkiem
zapewnienia kontrastu na poziomie min. LRV=60 w kazdych warunkach
oswietleniowych.

Znajdujgca sie w dolnej czesci pochylni ,porecz” prawdopodobnie
ma stanowi¢ element rownowazny dla kraweznika. Jednak poniewaz
umieszczona zostata dosé¢ wysoko, moze nie stanowi¢ wystarczajgcego
ograniczenia dla két woézka (szczegélnie — przednich két wozka aktywnego),
nie zapobiega wiec mozliwosci ich zsuniecia. Zaleca sie zastosowanie
petnych kraweznikéw (lub innych elementdéw) do wysokosci 7 cm.

Zaparkowany na pochylni rower oraz wywieszony dywan / wycieraczka
znaczgco zmniejszajg jej dostepnosc¢: uzytkownik wozka w takiej sytuacji ma
utrudniony a nawet — uniemozliwiony dostep do pochylni, a co za tym idzie
— do catego obiektu. W kazdych warunkach nalezy pamietaé o zachowaniu
petnej dostepnosci — rowniez na etapie uzytkowania obiektu.

Przystanek komunikacji publicznej, al. Tysigclecia

Fot. 205.

1 Norma 1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.
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- maks— |
45-50 cm

Fot. 206.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

3.1. Kraweznik przystankowy ma takg samg wysokos¢ na catej dtugosci zatoki.
Moze to powodowacC trudnosci we wsiadaniu / wysiadaniu z pojazdu,
szczegolnie u osbéb z niepetnosprawnoscig ruchowa, starszych, poruszajgcych
sie o kulach lub na wozku. Rekomenduje sie wprowadzenie systemowych
kraweznikéw peronowych:

— wzdluz krawedzi prostej perondéw przystankowych nalezy wprowadzi¢
kraweznik systemowy peronowy o zaokraglonej powierzchni bocznej
i wysokosci 16 cm, z nawierzchnig antyposlizgowa;

— kraweznik powinien posiada¢ zaokraglenie u podstawy, umozliwiajgce
prowadzenie opony autobusu, oraz gtadkg powierzchnie boczng od strony
styku z opong;

— dla kraweznikdw peronowych powinny zosta¢ zapewnione elementy
przejsciowe, umozliwiajgce ptynng zmiane wysokosci i nachylenia pomiedzy
kraweznikiem drogowym 20x30cm.

3.2. Dla przystankéw komunikacji publicznej rekomenduje sie wyznaczenie
tzw. pola oczekiwania. Pole oczekiwania jest to szczegdlny rodzaj pola uwagi
(faktura ostrzegawcza), stosowany w obrebie przystankéw komunikacji
miejskiej. Wyznaczane jest na wysokosci drzwi pojazdu, ktére sg uniwersalnie
dostepne dla wszystkich grup pasazerow: zaréwno 0sOb poruszajgcych sie
na wozkach, oséb niewidomych czy tez oséb starszych (miejsca dostepne
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3.3.

3.4.

z poziomu posadzki). Minimalne wymiary pola oczekiwania: 90 x 90 cm
(najczesciej — 3 x 3 piyty).

Szklane przegrody przystanku nie sg w zaden sposob oznaczone: duze
przeszklenia moga stanowi¢ niebezpieczenstwo dla 0so6b
Zz niepetnosprawnoscig wzroku (stabowidzacych), z zaburzeniami percepciji
oraz tych, ktére po prostu ich nie zauwazg. Zaleca sie oznaczenie przegréd
szklanych przynajmniej dwoma pasami kontrastujgcymi kolorystycznie z ttem,
umieszczonymi na wysokosci 130—-140 cm (pierwszy pas), 90-100 cm (drugi
pas); rekomenduje sie takze umieszczenie trzeciego pasa na wysokosci
10-30 cm (przydatnego dla 0séb patrzacych pod nogi)®?. Minimalna szeroko$é
pasow: 10 cm; w obrebie pasdéw mogg by¢ umieszczone znaki, symbole
lub motywy graficzne / dekoracyjne, pod warunkiem zapewnienia kontrastu
na poziomie min. LRV=60 w kazdych warunkach o$wietleniowych.

tawka, znajdujgca sie w obrebie wiaty przystankowej, jest zdecydowanie zbyt
wysoka (Fot. 206.): zaleca sie, aby siedziska tawek byty montowane
na wysokosci maksymalnie 45-50 cm. Rekomenduje sie takze, aby miejsce
odpoczynku (tawka) byto wyposazone w podtokietniki (przydatne dla oséb
z problemami w poruszaniu sie, o0sob starszych i przewlekle chorych)
— powinno spetnia¢ wytyczne okreslone na rys. 03.

Przejscie dla pieszych

Fot. 207.

2 Norma 1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

4.1.

4.2,

4.3.

4.4,

Niedopuszczalnym powinno by¢ sytuowanie kratek odwodnieniowych
w obrebie przejscia dla pieszych (Fot. 207.) — szczegdlnie kratek
0 szczelinach utozonych réownolegle do kierunku ruchu. Umieszczone w ten
sposob kratki / przekrycia azurowe stwarzajg niebezpieczenstwo dla
uzytkownikow woézkow i osdb z wozkami dzieciecymi (ryzyko wpadniecia /
zaklinowania sie kot) a takze — os6b z niepetnosprawnoscig wzroku (ryzyko
potkniecia). Zdecydowanie =zaleca sie zmiane lokalizacji przekryé
odwodnieniowych i umieszczanie ich zawsze poza ciggiem pieszym,
szerokoscig przejscia dla pieszych, sciezkg rowerows itp.

Lokalizacja obnizonych korytek odwodnieniowych (Fot. 207.) z zagtebieniem
w szerokosci przejscia dla pieszych stanowi bariere dla uzytkownikow wozkéw
a takze osbéb z wozkami dzieciecymi czy oséb z problemami w poruszaniu sie.
Roznica wysokosci pomiedzy chodnikiem a korytkiem oraz korytkiem
a jezdnig zdecydowanie przekracza poziom 2 cm, ktéry uznaje sie
za wygodny dla pokonania przez uzytkownika wézka.

Na wysokosci przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych, jesli
w sgsiedztwie wystepuje urzgdzenie Sciekowe, w szczegolnosci obnizone
korytko odprowadzajgce wode opadowg, rekomendowane jest stosowanie
korytka bez zagtebienia (jako wzoér nawierzchni) lub nie stosowanie ich
w ogole.

Przed poczatkiem i za koncem przejscia dla pieszych nie zastosowano
oznaczen dotykowych (pasa ostrzegawczego). Na przejsciach dla pieszych,
szczegOlnie w bezposrednim sasiedztwie budynkdéw uzytecznosci publicznej,
rekomenduje sie stosowanie oznaczen dotykowych: pasa o szerokosci
50-80 cm, zlokalizowanego w odlegtosci 30 cm od granicy jezdni.

Na przejsciach dla pieszych z sygnalizacja $wietlng, zdecydowanie
rekomenduje sie wprowadzanie sygnalizacji dzwiekowej (wraz z towarzyszgca
jej sygnalizacjg wibracyjng) jako uzupetnienia sygnalizacji Swietlne;.
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5. Budynek Komisariatu Policji

Fot. 208.

e m
TR

Fot. 209.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Brak wyznaczonego dostepnego miejsca postojowego na terenie Komisariatu
Policji. Rekomenduje sie wyznaczenie dostepnego miejsca postojowego,
spetniajgcego wytyczne wymiarowe oraz oznaczonego w prawidtowy sposdb
(znakiem pionowym i poziomym oraz kolorem niebieskim).

Stopnie schodéw nie zostaly prawidtowo oznaczone: brakuje oznaczen
kontrastowych, co jest istotne przede wszystkim dla oséb
Z niepetnosprawnoscig wzroku.

Zaleca sie, aby krawedzie stopni zostaty oznakowane pasami w jednolitym,
skontrastowanym z ttem kolorze, znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej
i poziomej stopnia.

Dolna cze$é¢ schodéw w ogdle nie posiada balustrady, balustrada gornej
czesci nie jest wykonana w sposOb zapewniajgcy dostepnosé
i  bezpieczenstwo  wszystkim  uzytkownikom, szczegolnie osobom
z trudnosciami w poruszaniu sie (starszym, przewlekle chorym, poruszajgcym
sie z laskg Ilub o kulach). Rekomenduje sie wyposazenie schodow
w balustrady z poreczami:

— wg przepisébw prawa maksymalny przeswit balustrady / wymiar otworéw
w budynkach innych niz wielorodzinne i zamieszkania zbiorowego, oswiaty
i wychowania oraz zaktady opieki zdrowotnej nie mogg przekroczyé
20 cm®. Zaleca sie uzupetienie balustrady;

— zaleca sig, aby przed poczatkiem i za kohcem porecze zostaty przedtuzone
o 30 cm i zakohczone w sposdb zapewniajgcy ich bezpieczne uzytkowanie
— konieczne jest wywiniecie ich koncéw w dot i oznaczenie kolorem
kontrastujgcym.

Brak oznaczen kontrastowych na drzwiach szklanych — zaleca sie oznaczenie
przegréd i drzwi szklanych przynajmniej dwoma pasami kontrastujgcymi
kolorystycznie z ttem, umieszczonymi na wysokosci 130-140 cm (pierwszy
pas), 90-100 cm (drugi pas); rekomenduje sie takze umieszczenie trzeciego
pasa na wysokos$ci 10-30 cm (przydatnego dla oséb patrzgcych pod nogi)>.
Minimalna szerokos¢ pasow: 10 cm; w obrebie paséw mogg by¢ umieszczone
znaki, symbole Ilub motywy graficzne / dekoracyjne, pod warunkiem
zapewnienia kontrastu na poziomie min. LRV=60 w kazdych warunkach
oswietleniowych.

Rekomenduje sie utrzymanie zieleni w taki sposob, by nie zawezata ona
szerokosci uzytkowej ciggéw pieszych, schoddéw i pochylni (Fot. 209.)

58 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 Kwietnia 2002 r. w sprawie warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690), § 298

** Norma 1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.
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6. Budynek poczty, ul. 11 Listopada 3

Fot. 210.

Fot. 211.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Pochylnia prowadzgca na poziom wejscia jest zbyt szeroka: wg przepisow
prawa szeroko$é ptaszczyzny ruchu pochylni powinna wynosié 120 cm®
a odlegto$¢ pomiedzy poreczami 100-110 cm, w celu wygodnego uzytkowania
pochylni przez osoby poruszajgce sie na wozkach (rozstaw ramion osoby
siedzgcej). Pochylnia nie zostata rowniez wyposazona w pochwyty, ktére sg
niezbedne dla o0s6b jg uzytkujgcych, szczegdlnie — poruszajgcych sie
na wozkach.

Zaleca sie zawezenie szerokosci ptaszczyzny ruchu do 120 cm (w miare
mozliwosci) oraz wykonanie pochwytéw / poreczy w odlegtosci 110 cm
od siebie, w celu zapewnienia petnej dostepnosci pochylni. Zaleca sie takze,
aby przed poczagtkiem i za koncem porecze zostaly przedtuzone o 30 cm
i zakonczone w sposOb zapewniajgcy ich bezpieczne uzytkowanie
— konieczne jest wywiniecie ich koncéw w dét i oznaczenie kolorem
kontrastujacym.

Poczatek pochylni powinien znajdowa¢ sie na poziomie nawierzchni
— niedopuszczalna jest sytuacja (Fot. 210.), w ktérej — z uwagi na nieréwnosci
terenu / zty stan nawierzchni / niedoktadne wykonanie pochylni jej poczatek
jest na fragmencie podniesiony, tworzgc uskok.

Rekomenduje sie wymiane / wyréwnanie nawierzchni pochylni w taki sposob,
by jej poczatek znajdowat sie doktadnie w poziomie nawierzchni a przebieg
byt réwny.

Stopnie schoddéw nie zostaly prawidtowo oznaczone: brakuje oznaczen
kontrastowych na pierwszym i ostatnim stopniu, co jest istothe przede
wszystkim dla oséb z niepetnosprawnoscig wzroku.

Zaleca sie, aby krawedzie pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu
schodéw zostaty oznakowane pasami w jednolitym, skontrastowanym z ttem
kolorze, znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej i poziomej stopnia.
Pierwszy stopien schoddéw ma inng wysokosC niz pozostate stopnie
(Fot. 211.), co moze stwarzaé zagrozenie dla os6b z niepetnosprawnoscig
wzroku oraz oséb z trudnosciami w poruszaniu sie (ryzyko potkniecia).
Zdecydowanie rekomenduje sie wyrownanie wysokosci stopni / likwidacje
pierwszego (minimalnego) stopnia.

Zaleca sie takze, aby przed poczatkiem i za koncem rowniez porecze
schodow zostaty przedtuzone o 30 cm i zakonczone w sposéb zapewniajgcy
ich bezpieczne uzytkowanie — konieczne jest wywiniecie ich koncow w dot
I oznaczenie kolorem kontrastujgcym.

% Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 Kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690), § 71
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7. Dworzec kolejowy, ul. Dworcowa 2

Dojscie do L
ul. Lwowskiej ™!
' adu 14 =

Fot. 213. Fot. 214.
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Fot. 215.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

7.1.

7.2.

Stopnie schodéw (Fot. 212.) prowadzgcych do budynku dworca nie zostaty
prawidlowo oznaczone: brakuje oznaczen kontrastowych na pierwszym
i ostatnim stopniu, co jest istotne przede wszystkim dla os6b z
niepetnosprawnoscig wzroku.

Zaleca sie, aby krawedzie pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu
schodoéw zostaty oznakowane pasami w jednolitym, skontrastowanym z ttem
kolorze, znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej i poziomej stopnia.
Znajdujgca sie na trasie dojscia do perondéw pochylnia / rampa kraweznikowa
(Fot. 213., 214.) nie zostata wykonana prawidtowo: kraweznik, ktory pojawia
sie w przebiegu chodnika, nie powinien sie tam znajdowa¢ — stanowi
on zagrozenie dla wszystkich uzytkownikéw przestrzeni, w szczegdlnosci
osbéb z niepetnosprawnoscig wzroku, majgcych trudnosci w poruszaniu sie,
0s6b starszych i chorych.

Co wiecej, znajdujgca sie na osi pochylni przeszkoda — stup na betonowych
podporach (Fot. 213., 214.) — stwarza zagrozenie dla oséb korzystajgcych
z tej pochylni i znajdujgcego sie przy niej ciggu pieszego: zaweza szerokosc
przejazdu (co stanowi bariere dla osoéb poruszajgcych sie na wodzkach
i z woOzkami dzieciecymi) oraz moze powodowaé ryzyko potkniecia
lub wpadniecia na nig (szczegdlnie dla os6b z niepetnosprawnoscig wzroku).
Zdecydowanie zaleca sie jak najszybsze usuniecie przeszkody oraz
wykonanie pochylni, spetniajgcej wymagania dostepnosci, lub rampy
kraweznikowej zgodnej z wytycznymi rys. 05.
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7.3. Pochylnia wykonana na schodach (Fot. 215.), ztozona z dwdch paséw

przedzielonych stopniami, nie zapewnia dostepnosci przejscia podziemnego
dla oséb poruszajgcych sie na wézkach oraz osdb z woézkami dzieciecymi.
Rozstaw dwoch osobnych biegéw pochylni nie dopowiada rozstawowi két
wozkow (wdzkow réznego typu) a nachylenie jest zdecydowanie zbyt strome,
pochylnia nie posiada rowniez poreczy. W  takim ukfadzie
(kat nachylenia, dlugo$¢) pochylnia stanowi zagrozenie.
Konieczna jest likwidacja istniejgcej pochylni oraz zapewnienie dostepnosci
poziomu przejscia podziemnego — za pomocg pochylni spetniajgcej wytyczne
dostepnosci lub dzwigu osobowego (rekomenduje sie instalacie dzwigu
osobowego, nie podnosnika).
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Raszyn

1. Siedziba Rady Gminy i Urzedu Gminy Raszyn, ul. Szkolna 2a

Fot. 216.

Fot. 217.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

1.1

1.2.

1.3.

1.4.

Stopnie schodow (Fot. 216.) prowadzgcych do budynku nie zostaty
prawidtowo oznaczone: brakuje oznaczen kontrastowych na pierwszym
i ostatnim stopniu, co jest istotne przede wszystkim dla o0so6b
Z niepetnosprawnoscig wzroku. Zaleca sie, aby krawedzie pierwszego
i ostatniego stopnia kazdego biegu schodow zostaty oznakowane pasami
w jednolitym, skontrastowanym z ttem kolorze, znajdujgcymi sie na
powierzchni pionowej i poziomej stopnia.

Pierwszy stopien schodéw ma inng wysokos¢ niz pozostate stopnie
(Fot. 216.), co moze stwarzaé zagrozenie dla os6b z niepetnosprawnoscig
wzroku oraz oséb z trudnosciami w poruszaniu sie (ryzyko potkniecia).
Zdecydowanie rekomenduje sie wyréwnanie wysokosci stopni / likwidacje
pierwszego (minimalnego) stopnia.

Porecze pochylni (Fot. 217.), przed poczatkiem i za koncem powinny zosta¢
przedtuzone o 30 ocm i zakonczone w sposdb zapewniajgcy
ich bezpieczne uzytkowanie — konieczne jest wywiniecie ich kohcéw w doét
i oznaczenie kolorem kontrastujgcym.

Brak oznaczen kontrastowych na drzwiach szklanych (Fot. 216.) — zaleca
sie oznaczenie przegréd i drzwi szklanych przynajmniej dwoma pasami
kontrastujgcymi kolorystycznie z ttem, umieszczonymi na wysokosci 130-140
cm (pierwszy pas), 90-100 cm (drugi pas); rekomenduje sie takze
umieszczenie trzeciego pasa na wysokosci 10—30 cm (przydatnego dla oséb
patrzgcych pod nogi)®. Minimalna szeroko$¢ paséw: 10 cm; w obrebie paséw
mogg by¢ umieszczone znaki, symbole lub motywy graficzne / dekoracyjne,
pod warunkiem zapewnienia kontrastu na poziomie min. LRV=60 w kazdych
warunkach os$wietleniowych.

* Norma 1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.
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2.

Fot.

Miejsce postojowe przy ul. Szkolnej

218.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

1.1

Podczas trwania remontu ul. Szkolnej wjazd pojazdéw nadal jest mozliwy
a urzad miasta dziata nieprzerwanie. Dlatego tez niedopuszczalnym jest
czasowe zajecie dostepnego miejsca postojowego i przeksztatcenie
go w sktad materiatéw budowlanych. Brak dostepnosci miejsca postojowego
skutkuje brakiem dostepnosci catego budynku urzedu a tym samym
— dyskryminacja i wykluczeniem grupy oséb z niepetnosprawnoscia.

Nalezy jak najszybciej usung¢ materiaty budowlane zlokalizowane na miejscu
postojowym a takze - wprowadzi¢ wytyczne na szczeblu gminnym /
powiatowym, regulujgcym kwestie dostepnosci podczas trwania krotko-
i dlugotrwatych prac remontowych i budowlanych.
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Fot. 219.

Fot. 220.
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Fot. 221.

Fot. 222.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

Ustawiony na osi przejscia dla pieszych kwietnik (Fot. 219.) nie powinien
znajdowaé sie w tym miejscu — nawet w trakcie remontu nawierzchni jezdni.
Poniewaz w czasie remontu teren nie jest zamkniety a Rynek i Urzad dziatajg,
nalezy zapewni¢ mozliwosS¢ bezpiecznego i wygodnego przejscia wszystkim
uzytkownikom. Kraweznik w miejscu przejscia dla pieszych zostat obnizony
a samo przejscie oznaczone pasem ostrzegawczym (o dobrej szerokosci,
cho¢ umieszczonym zbyt blisko krawedzi jezdni) — w takiej sytuacji
zablokowanie przejscia kwietnikiem stanowi bariere zaréwno dla wszystkich
0sOb majgcych problemy z poruszaniem sie i wymagajgcych obnizenia
kraweznika (poruszajgcych sie na wozkach i z wozkami dzieciecymi, osob
starszych, chorych, poruszajgcych sie o kulach i z laskg) oraz oséb
Z niepetnosprawnoscig wzroku.

Konieczna jest natychmiastowa zmiana lokalizacji kwietnika.

Zaleca sie umieszczanie w przestrzeniach publicznych fawek o bardziej
ergonomicznym ksztatcie (Fot. 220.): chociaz zlokalizowane na rynku fawki
posiadajg zaréwno oparcia, jak i podtokietniki, ich ksztalt nie zapewnia
wygody uzytkowania. Zaleca sie wymiane tawek na bardziej ergonomiczne
i wygodne (por. rys. 03.)

Zty stan nawierzchni rynku (Fot. 221.), moze utrudniaé, a w skrajnych
przypadkach — uniemozliwia¢ bezpieczne poruszanie sie po nim osobom
z problemami w chodzeniu, poruszajgcym sie o kulach, uzytkownikom
wozkow i osobom z wbézkami dzieciecymi. Zaleca sie naprawe lub czesciowg
wymiane nawierzchni rynku.

Sytuowanie kratek odwodnieniowych w obrebie ciggéw pieszych (Fot. 222.)
— szczegolnie kratek o szczelinach utozonych réwnolegle do kierunku ruchu
moze stwarza¢ niebezpieczenstwo dla uzytkownikéw wozkéw i osdéb
z wozkami dzieciecymi (ryzyko wpadniecia / zaklinowania sie koét) a takze
— 0s0b z niepetnosprawnoscig wzroku (ryzyko potkniecia). Zdecydowanie
zaleca sie zmiane lokalizacji przekry¢é odwodnieniowych i umieszczanie ich
zawsze poza ciggiem pieszym, szerokoscig przejscia dla pieszych, sciezkg
rowerowsa itp.
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4. Ciag ul. Szkolnej i skrzyzowanie ul. Szkolnej / ul. Ksiecia J6zefa

Fot. 223.

Fot. 224.
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Fot. 225.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usunigcia:

4.1.

4.2.

Pasy ostrzegawcze na przejsciach dla pieszych w obrebie skrzyzowania
ul. Szkolnej / ul. Ksiecia Jozefa (Fot. 223., 224.) oraz budowane /
remontowane przejScie na ul. Szkolnej (Fot. 225.) majg odpowiednig
szerokosc, jednak zlokalizowane sg zbyt blisko krawedzi jezdni: zalecane jest,
aby krawedz pasa ostrzegawczego znajdowata sie w odlegtosci 30 cm
od przeszkody, o ktérej ten pas ostrzega (w tym przypadku - jezdni),
nie bezposrednio przy tej przeszkodzie. Zaleca sie uktadanie pasow
ostrzegawczych w odlegtosci 30 cm od przeszkody, o ktérej ostrzegajg (w tym
przypadku — od krawedzi jezdni).

Lokalizacja obnizonych korytek odwodnieniowych (Fot. 225.) z zagtebieniem
w szerokosci przejscia dla pieszych stanowi bariere dla uzytkownikéw wézkéw
a takze osbéb z wozkami dzieciecymi czy oséb z problemami w poruszaniu sie.
Réznica wysokosci pomiedzy chodnikiem a korytkiem oraz korytkiem
a jezdnig zdecydowanie przekracza poziom 2 cm, ktory uznaje sie za
wygodny dla pokonania przez uzytkownika wozka. Na wysokosci przejs¢ dla
pieszych i przejazdow rowerowych, jesli w sgsiedztwie wystepuje urzgdzenie
Sciekowe, w szczegolnosci obnizone korytko odprowadzajgce wode opadowa,
rekomendowane jest stosowanie korytka bez =zagtebienia (jako wzér
nawierzchni) lub nie stosowanie ich w ogdle.
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5. Budynek poczty, ul. Szkolna 15

Fot. 226.

Fot. 227.
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Fot. 228.

Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

5.1.

5.2.

5.3.

Stopnie wszystkich schodéw (Fot. 226., 227., 228.) prowadzacych do budynku
nie zostaty prawidlowo oznaczone: brakuje oznaczen kontrastowych
na pierwszym i ostatnim stopniu, co jest istotne przede wszystkim dla oséb
Z niepetnosprawnoécig wzroku. Zaleca sie, aby krawedzie pierwszego i
ostatniego stopnia kazdego biegu schodéw zostaty oznakowane pasami w
jednolitym, skontrastowanym z ttem kolorze, znajdujgcymi sie na powierzchni
pionowej i poziomej stopnia.

Pojedyncza porecz, bez wypetnienia balustrady, znajdujgca sie z jednej strony
schodow (Fot. 226.) i poprowadzona pod katem 45 stopni w stosunku
do stopni (po przekatnej) nie jest wystarczajgca dla bezpiecznego
uzytkowania schodéw. Konieczne jest wyposazenie schodéw do budynku
w przynajmniej dwie balustrady z poreczami; zaleca sie, aby przed
poczgtkiem i za koncem porecze zostaty przedtuzone o 30 cm i zakonczone
w sposob zapewniajgcy ich bezpieczne uzytkowanie — konieczne jest
wywiniecie ich koncéw w dét i oznaczenie kolorem kontrastujgcym.
Maksymalny przeswit balustrady / wymiar otworéw nie moga przekroczy¢
20 cm®’.

Pozostate schody prowadzgce do budynku (Fot. 226., 227.) w ogole
nie zostaty wyposazone w balustrady i porecze — zaleca sie wiec wyposazenie
ich w porecze spetniajgce powyzsze wytyczne dostepnosci.

> Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 Kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690), § 298
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5.4.

5.5.

6.

Pochylnia nie zostata wyposazona w porecze - konieczne jest ich
umieszczenie, z zachowaniem odlegtosci pomiedzy poreczami 100-110 cm,
w celu wygodnego uzytkowania pochylni przez osoby poruszajgce sie
na wézkach (rozstaw ramion osoby siedzacej).

Brak oznaczen kontrastowych na drzwiach szklanych (Fot. 226.) — zaleca sie
oznaczenie przegroéd i drzwi szklanych przynajmniej dwoma pasami
kontrastujgcymi kolorystycznie z ttem, umieszczonymi na wysokosci
130-140 cm (pierwszy pas), 90—100 cm (drugi pas); rekomenduje sie takze
umieszczenie trzeciego pasa na wysokosci 10—-30 cm (przydatnego dla oséb
patrzacych pod nogi)®. Minimalna szeroko$é paséw: 10 cm; w obrebie paséw
mogg by¢ umieszczone znaki, symbole lub motywy graficzne / dekoracyjne,
pod warunkiem zapewnienia kontrastu na poziomie min. LRV=60 w kazdych
warunkach oswietleniowych.

Centrum Kultury, al. Krakowska 29a

Fot. 229.

8 Norma 1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment,
rozdz. 18.1.5.
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Fot. 230.

Fot. 231. Fot. 232.
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Fot. 233.

Fot. 234.
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Charakterystyka barier wraz z wytycznymi dla ich usuniecia:

6.1. Dostepne miejsca postojowe znajdujg sie na terenie oznaczonym jako
,Parking wytgcznie dla pracownikow” (Fot. 230.) — mozna wiec zatozy¢,
ze sg to jedynie miejsca postojowe dla pracownikdw z niepetnosprawnoscig.

Jedli tak jest, w sgsiedztwie brakuje dostepnego miejsca postojowego

dla os6b odwiedzajgcych Centrum Kultury.

6.2. Dostepne miejsca postojowe nie sg oznaczone w sposéb prawidtowy
(Fot. 229.): wg przepisow prawa wymaga sie, aby caly obszar miejsca

postojowego byt oznaczony kolorem niebieskim®.

6.3. Stopnie schodow nie zostaty prawidtowo oznaczone (Fot. 231., 232.): brakuje
oznaczen kontrastowych na pierwszym i ostatnim stopniu, co jest istotne
przede wszystkim dla osdb z niepetnosprawnoscig wzroku. Brak kontrastow
w przebiegu ciggu pieszego (Fot. 233.) moze stanowi¢ zagrozenie dla

wszystkich uzytkownikéw, szczegdlnie oséb z niepetnosprawnoscig wzroku.

6.4. Zaleca sie, aby krawedzie pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu
schodoéw zostaty oznakowane pasami w jednolitym, skontrastowanym z ttem

kolorze, znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej i poziomej stopnia.

6.5. Porecze nie spetniajg wymagan dostepnosci (Fot. 231., 232.): zaleca sie,
aby przed poczagtkiem i za koncem porecze zostaly przedtuzone o 30 cm
i zakonczone w sposob zapewniajgcy ich bezpieczne uzytkowanie
— konieczne jest wywiniecie ich koncéw w dot i oznaczenie kolorem

kontrastujgcym,;

6.6. Rekomenduje sie, aby miejsce odpoczynku (Fot. 234.) byto wyposazone
w oparcia i podtokietniki (przydatne dla oséb z problemami w poruszaniu sie,
0sOb starszych i przewlekle chorych). Miejsce odpoczynku powinno spetniaé

wytyczne okreslone na rys. 03.

5 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, zat. 3. Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatow

drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.), § 52
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Whioski z przeprowadzonych badan

Wiekszos¢ z opisanych barier architektoniczno-infrastrukturalnych powtarza
sie wielokrotnie na terenie Powiatu Pruszkowskiego. Sg to przede wszystkim:

— wysokosci zjazdow i kraweznikéw w rejonie przejs¢ dla pieszych;

— brak konsekwencji w stosowaniu faktur ostrzegawczych; rézna, czesto
nieprawidtowa, szerokos¢ paséw ostrzegawczych i ich nieprawidtowa lokalizacja
— bezposrednio przy krawedzi jezdni lub oddalone o ok. 30 cm;

— stosowanie roznych faktur ostrzegawczych w ramach jednego przejscia dla
pieszych (o roznym rozstawie elementow wypuktych) — niedopuszczalne;

— nieprawidtowe wymiary i oznakowanie miejsc postojowych;

— brak sygnalizacji dzwickowej i wibracyjnej towarzyszgcych sygnalizacji Swietlnej
lub jej zta lokalizacja;

— nieprawidtowo wykonane pochylnie (zbyt szerokie, zbyt strome, nieposiadajgce
prawidtowo wykonanych poreczy i utrzymane w ztym stanie technicznym);

— zly stan infrastruktury: nawierzchni chodnikéw, parkingow i zjazdéw, wystajgce
pokrywy studzienek;

— zty stan utrzymania elementéw infrastruktury kluczowych dla oséb
Zz niepetnosprawnoscig — np. przycisk przywotywania przy Komendzie Policji
w Pruszkowie, oznakowania dotykowe na przejsciach dla pieszych.

Z uwagi na ilosé powtarzajacych sie barier architektoniczno-
infrastrukturalnych, pojawiajacych sie w przestrzeniach publicznych Powiatu
Pruszkowskiego, rekomenduje sie:

— usuniecie analizowanych barier poprzez wprowadzenie wytycznych
szczegotowych, opisanych w opracowaniu,;

— wprowadzenie dokumentu okreslajgcego standardy i wytyczne dostepnosci
dla Powiatu Pruszkowskiego, regulujagcego wszystkie kwestie
problematyczne.
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Spis fotografii, rysunkéw i tabel

Fot. 01.—Fot. 234. — Fotografie z badan, aut.: P. Tota

Rys. 01. Podstawowe wytyczne dla automatow / biletomatéw / bankomatéw, oprac.:
P. Tota na podstawie Normy ISO 21542:2011 Building construction — Accessibility
and usability of the built environment oraz dokumentu Standardy dostepnosci
m.st. Warszawy

Rys. 02. Przykladowe rozwigzania dla przedsionkéw i wiatrotapdéw, oprac.: P. Tota
na podstawie Normy ISO 21542:2011 Building construction — Accessibility and
usability of the built environment oraz dokumentu Standardy dostepnosci
m.st. Warszawy

Rys. 03. Podstawowe wytyczne dla miejsc odpoczynku. oprac.: P. Tota
na podstawie Normy ISO 21542:2011 Building construction — Accessibility and
usability of the built environment oraz dokumentu Standardy dostepnosci
m.st. Warszawy

Rys. 04. Przyktad ograniczenia miejsca postojowego, oprac.: P. Tota na podstawie
Normy I1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the
built environment oraz dokumentu Standardy dostepnosci m.st. Warszawy

Rys. 05. Przykfad rozwigzan dla rampy kraweznikowej, oprac.. P. Tota
na podstawie Normy ISO 21542:2011 Building construction — Accessibility and
usability of the built environment oraz dokumentu Standardy dostepnosci
m.st. Warszawy

Rys. 06. Przyktad aranzacji miejsc odpoczynku, oprac.: P. Tota na podstawie
Normy I1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the
built environment oraz dokumentu Standardy dostepnosci m.st. Warszawy

Rys. 07. Wytyczne graficzne dla budynku Urzedu Stanu Cywilnego, oprac.: P. Tota

Rys. 08. Minimalna szerokos¢ skrajni ruchu pieszego, oprac.: P. Tota na podstawie
Normy I1SO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the
built environment oraz dokumentu Standardy dostepnosci m.st. Warszawy

Tab. 1. Minimalna liczba miejsc postojowych dostosowanych do potrzeb osoéb
z niepetnosprawnoscig w miejscu przeznaczonym na postéj pojazdow w stosunku
do ogdlnej ilosci stanowisk postojowych, oprac. P. Tota na podstawie Ustawa z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 1985 nr 14 poz. 60), § 12a
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